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1 Ulel mnSeni

Ulelem mi¥eni je provi¥eni stavajici hlukové zatlze z provozu na pozemnich komunikacich u chraniné
zastavby z provozu na dalnici D35 a silnici 1/37 v obcich LibiSany, L eperka a Opatovice nad Labem.

Mr¥eni bylo provedeno na zékladn objednavky 1. 01ST-001362 (Evidenlni lislo: 500 116 0009) uzavsené
mezi objednatelem — Feditelstvi silnic a dalnic s. p. a dodavatelem — PUDIS a.s.

Mr¥eni bude slouzit pro potSeby posouzeni hlukové zatl¥e organem ochrany veSejného zdravi a jako
podklad pro potSeby akustické studie.

2 Popis mNSeni
2.1 Identifikace zdroje hluku
Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — soubor pozemnich komunikaci (viz kapitola 2.3).

2.2 Popis zdroje hluku

Dominantni zdroje hluku: hluk z dopravy na pozemnich komunikacich.

Dal$i zdroje hluku: souhrn hluku z binych lidskych linnosti a pSirodnich jevT v lokalitd. Vyznamné
néhodné hlukové udalosti nesouvisejici s mt¥enim hluku byly vylouleny. V blizkosti mist mt¥eni neby!
zaznamenan Zadny provozovany vyznamny stacionarni zdroj hluku, li hluk z linnosti podobné (napSiklad
stavba) nesouvisejici s pSedmixem mi¥eni. Blize specifikovano v kapitole 2.5 a 3.1.

Charakter hluku: prominny, s charakteristickym 24hodinovym rozlozenim v zavislosti na dopravnich
intenzitach, bez vyraznych extrémT.

Doba provozu: trvala — 24 h dennh.

ZpTsob siSeni hluku: vzduchem.

2.3 Popis objektu

Objekt se zdrojem hluku: soubor pozemnich komunikaci v lokalith.

Hlavnim zdrojem hluku z dopravy na pozemnich komunikacich v lokalitDa v mistech mi¥eni je dalnice D35,
silnice 1/37, 11/324 a 11/333. Déle se v lokalitD nachazi z hlediska hluku ménlNvyznamné mistni komunikace.

Délnice D35 je komunikace ItySprouda smixovi rozdlena. Maximalni povolena rychlost v hodnoceném
aseku je 130 km/hod. Povrch vozovky tvoSi asfalt bez poskozeni. Na mosthjsou instalovany mostni zaviy.
Komunikace byla umistina a povolena po 31. prosinci 2000. Mezi obci Leperka a mistem Opatovice je
vedena po zemnim valu a mostni konstrukci, kde péechézi v mimourovRovou kSizovatku (MUK 131). Sjezdy
a najezdy jsou vedeny na mostnich konstrukcich a pSechézeji v kruhovy objezd pod nimz je vedena silnice
/37 s m|mourovRovym pSipojenim na kruhovy objezd. Dalnice neni stavebni dokonlena v celém Useku.
V lokalitNjsou u MUK 131 na severni stranfdkomunikace instalovany protihlukové stiny, a to i na mostnich
konstrukcich.

Silnice 1/37 je komunikace ltySprouda smixovh rozdilen4. Maximéalni povolena rychlost v hodnoceném
useku je 110 km/hod. Povrch vozovky tvosi asfalt s mirnym poskozenim. Komunikace byla umistina a
povolena po 31. prosinci 2000. Je vedena podél Labe a spojuje mikta Hradec Kralové a Pardubice.
V lokalitN jsou MUK 131 a obce Leperka na zapadni strani) komunikace instalovany protihlukové stiny.

Silnice 11/324 je dvouprouda smixovh nerozdlena. Maximalni povolena rychlost v hodnoceném Useku je v
extravilanu 90 km/hod a v intravilanu 50 km/hod. Povrch vozovky tvoS$i asfalt s mirnym aZ stSednim
poskozenim. Komunikace byla umistina a povolena pSed 1. lednem 2001 a v mistd MUK 131 je vedena
v nové trase. Je vedend soublXné se silnici I/37. Komunikace prochazi mistem Opatovice nad Labem a
jiznNod MUK 131 je vedena v pTvodni trase mezi silnici 1/37 a elektrarnou.
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Silnice 11/333 je dvouprouda smixovh nerozdllena. Maximalni povolena rychlost v hodnoceném Useku je
extravilanu 90 km/hod a intravilanu 50 km/hod. Povrch vozovky tvoSi asfalt s mirnym poskozenim.
Komunikace byla umistfna a povolena pSed 1. lednem 2001 a v misth pSekonavajicim dalnici D35 po
mostni konstrukci je vedena v nové trase. Je vedena soubl¥né se silnici 1/37 obsluhujici mistni obec
zapadnhod silnice 1/37. Komunikace prochazi zemldliskou krajinou a zastaviiném Gzemim.

Dali komunikace v lokalitdmaji miniméalini vliv na celkovou hlukovou zatf¥ v hodnocenych mistech mr¥eni.

Exponované obijekty: detail k mistu mi%eni (dale jen MM) viz Tabulka 2.1.

2.4 Popis mNSicich mist

Charakteristika mI¥icich mist: chraniny venkovni prostor staveb.

Popis dotlené lokality: FeSenou lokalitou bylo Gzemi obce LibiSany, Leperka a Opatovice nad Labem
dotlené hlukovou zatl¥i z provozu na dalnici D35 a silnici I/37. Lokalita Vychodolabské tabule je rovinata
zemliXdIsk& krajina s hustou sidelni strukturou. Zastavba v sidlech ma v blizkosti mista mi%eni rozvolnny
charakter venkovskych sidel s budovami o dvou nadzemnich podlaZich. Mista mI%eni byla vybrana
na zékladd pozadavku objednatele tak, aby podchytila akustickou situaci ve sledované lokalith, a to
v kritickych chraninych prostorech z hlediska iSeni hluku. MIEeni byla provedena v Grovni oken obytnych
podlaZzi nejexponovanl)Sich obyvanych chraninych objektT urlenych k bydleni s ohledem na umistini
a siSeni hluku z pSedmiXné komunikace. Fotografickd dokumentace z mista mi¥eni a situace umistini
zdroje hluku je v pSilohach této zpravy (kapitola 5.1).

Mista mI¥eni byla zvolena na zakladh poZadavku objednatele a v kritickych chraninych prostorech z
hlediska 3iSenf hluku.

Tabulka 2.1 - Popis mist mrgeni

MM 1 - LibiSany 129, LibiSany - objekt k bydleni — chrannny venkovni prostor stavhy

Mikrofon byl upevnin na stativu ve vy3ce 2,0 m nad terénem v Grovni okna obytné mistnosti v 1. NP, 2,0 m pSed jizni fasédou
pruhu od silnice 11/333. Mikrofon byl orientovan ve smiru ke zdroji hiuku a opatSen krytem proti vitru. Terén v ose z miSiciho
mista smirem ke zdroji hluku je tvoSen zahradou a polem (viz obrazky v kapitole 5.1). Popis posuzovanych pozemnich
komunikaci vletnl) protihlukovych opatSeni v prTbiDhu mNSent je uveden v kapitole 2.3. V blizké lokalit nejsou na pozemnich
komunikacich zadna protihlukova opatSeni.

Podminky korekce na dopadajici hluk: neni spinfina podminka rovinnosti

MM 2 - B. Nnmcové 161, leperka - objekt k bydleni — chrannny venkovni prostor stavby

Mikrofon byl upevnin na stativu ve vy$ce 4,1 m nad terénem v Grovni okna obytné mistnosti ve 2. NP, 2,0 m péed vychodni
ve smiru ke zdroji hiuku a opatSen krytem proti vitru. Terén v ose z miSiciho mista smirem ke zdroji hluku je tvpéen zahradou
a stromem (viz obrazky v kapitole 5.1). Popis posuzovanych pozemnich komunikaci vletnf protihlukovych opatseni v prTbRhu
mNSeni je uveden v kapitole 2.3. Podél silnice I/37 je vedena protihlukova stina.

Podminky korekce na dopadajici hluk: neni spinfina podminka rovinnosti

MM 3 - Na Hrazi 268, Opatovice nad Labem - objekt k bydleni — chrannny venkovni prostor stavby

Mikrofon byl upevnin na stativu ve vy3ce 4,5 m nad terénem v Grovni okna obytné mistnosti ve 2. NP, 1,7 m pSed jizni fasédou
pruhu od silnice I/37. Mikrofon byl orientovan ve smfru ke zdroji hluku a opatSen krytem proti vitru. Terén v ose z mSiciho mista
smfrem ke zdroji hluku je tvoSen zahradou a polem (viz obrazky v kapitole 5.1). Popis posuzovanych pozemnich komunikaci
vletn protihlukovych opatSeni v prTbNhu mNSeni je uveden v kapitole 2.3. Podél silnice 1/37 a dalnice D35 je vedena
protihlukova sthna.

Podminky korekce na dopadajici hluk: neni spinfina podminka rovinnosti

an
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MM 4 - Lesni 389, Opatovice nad Labem - objekt k bydleni - chrannny venkovni prostor stavhy

Mikrofon byl upevnin na stativu ve vy3ce 3,8 m nad terénem v Grovni okna obytné mistnosti ve 2. NP, 0,9 m pSed jizni faséadou
objektu ve vzdalenosti 190 m od osy nejblizsiho jizdniho pruhu dalnice D35. Mikrofon byl orientovan ve smiru ke zdroji hluku
a opatSen krytem proti vtru. Terén v ose z miSiciho mista smirem ke zdroji hluku je tvoSen zahradou a polem (viz obrazky
v kapitole 5.1). Popis posuzovanych pozemnich komunikaci vletnl) protihlukovych opatSeni v prTbdhu miSeni je uveden
v kapitole 2.3. Podél dalnice D35 je vedena protihlukova stfina.

Podminky korekce na dopadajici hluk: neni spinfina podminka rovinnosti

MM 5 - Pardubicka 53, Opatovice nad Labem - objekt k bydleni - chrannny venkovni prostor stavby

Mikrofon byl upevnin na stativu ve vy$ce 4,3 m nad terénem v Grovni okna obytné mistnosti ve 2. NP, 1,8 m péed vychodni
fasadou objektu ve vzdalenosti 255 m od osy nejblizSiho jizdniho pruhu od silnice 1/37. Mikrofon byl orientovan ve smiru
ke zdroji hluku a opatSen krytem proti vitru. Terén v ose z miSiciho mista smidrem ke zdroji hluku je tvoSen zahradou a polem
(viz obrazky v kapitole 5.1). Popis posuzovanych pozemnich komunikaci vletn protihlukovych opatSeni v prTohu mnSent je
uveden v kapitole 2.3. Podél silnice 1/37 je vedené protihlukova stina, kterd konli kousek od pSemostidni phsi zony v ulici
Véclavska.

Podminky korekce na dopadajici hluk: Podminky korekce na dopadajici hluk:

Doba mrgeni: dne 16. 6. 2025 14:00 h - 19. 6. 2025, 21:00 h
lasovy interval hodnoceného mrgeni: I.a dne 18. 6. 2025, 6:00 h — 22:00 h
l.b dne 18. 6. 2025, 22:00 h - 24:00 h a 19. 6. 2025, 0:00 h - 6:00 h a

2.5 Podminky mnSeni

Podminky provozu zdroje hluku: mi¥eni probihlo za blZnych podminek silnilniho provozu odpovidajici
dobh mi¥eni v souladu s metodickym navodem (MN).

Dopravni intenzity: podminky provozu zdroje hluku jsou dale deklarovany zaznamem dopravnich intenzit
(viz kapitola 5.3). V rdmci autorizovaného mI¥eni hluku byl proveden dopravni prTzkum, jehoz Glelem byl
popis mi¥eného zdroje hluku a zhodnoceni, zda mf¥eni probihalo za standardnich podminek dopravniho
provozu pomoci porovnani s RPDI.

Intenzity dopravy na sledovanych profilech byly slitany ze synchronniho videozaznamu s diverzifikaci
skladby dopravy (osobni vozidla a motocykly, lehka a stSedni nakladni vozidla, nakladni soupravy,
autobusy). Na sledovanych profilech (viz obr. 2.1) bylo slitani dopravy provedeno pro lasovy Usek 24
hodin po dobu hodnoceného intervalu. Ziskané intenzity dopravy byly pSepolteny pomoci varialnich
koeficientT na rolni prTmlrné denni intenzity (RPDltr1ss nebo RPDI) dle TP 189. Intenzity byly nasledni
porovnany srolnimi prTmirnymi dopravnimi intenzitami celostatniho slitani dopravy publikovanymi
Feditelstvim silnic a dalnic s. p. pro rok 2020 (RPDl#sp.2020). Referenlni intenzity RPDlisp,2020 byly pro
potSeby porovnani upraveny dle rTstovych koeficientT pro rok 2025 (RPDlrsp,2025) podle TP 225 (II. vydani).

Slitani dopravy na pozemnich komunikacich za Glelem stanoveni vlastnosti dopravniho proudu bylo
zvoleno ve 24hodinovém rozdfeni, s dldenim dale na denni dobu (6.00 — 22.00) a nolni dobu (22.00 —
6.00). Dle MN hodnoceny interval mi%eni odpovida blZnému pracovnimu dni, pSipadni je podloZen
porovnanim s modelem publikovanym nap$. ¥SD li TSK v kapitole 5.3.

PSi porovnani vyslednych RPDI v prTbihu mi¥eni ve sledovanych profilech do$lo k vyznamnym dopravnim
zmnam a intenzity dopravy odpovidaji novh vzniklé situaci. Lze pSedpokladat daldi vyvoj dopravy
na pozemnich komunikacich v lokalith, a to pSedevsim v souvislosti s dokonlenim dalnilni sith. Porovnani
intenzit dopravy s celostatnim slitdnim v roce 2020 (RPDl#sp.2020) je pouze informativni (viz podrobnlJi
kapitola 5.3.5). MI¥eni problhlo za standardnich dopravnich podminek.

Dopravni intenzity v prTbihu mi¥eni (hodinové a celkové pro jednotlivé intervaly mi%eni) a vypolitané
rolni prTmIrné dopravni intenzity (RPDI) dle TP189 jsou uvedeny v kapitole 5.3.3. BlizSi popis porovnani
intenzit dopravy je uveden v kapitole 5.3.5.

an
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Obréazek 2.1 - Oriental'ni mapa lokality se zakresem mist mrgeni (MM) a profilt intenzit dopravy
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Obréazek 2.2 - Detailni ortofoto mapa (stara / aktualni) lokality se zakresem mista mrgeni (MM 1)
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Obréazek 2.3 - Detailni ortofoto mapa (stara / aktualni) lokality se zakresem mista mrgeni (MM 2)
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Dale v textu je uvedena prTmlXna rychlost dopravniho proudu pro sledované komunikace.

PrTmMrné rychlost dopravniho proudu:

Profil A, B
V denni dobl
V nolni dobl

Profil C
V denni dobl
V nolni dobr

V denni dobl
V nolni dobl

Osobni vozidla:

@ 112 (95 — 140) km/h
@ 117(100 — 140) km/h

Osobni vozidla:

@ 94 (50 — 115) km/h
@ 99 (60 — 120) km/h

Profil E a F (v extravilanu)

Osobni vozidla:

@ 75 (30 — 95) km/h
@ 78 (20 — 100) km/h

Profil D, G, K a F, E (v intravilan)
Osobni vozidla:

V denni dobl
V nolni dobl

@ 35 (20 — 55) km/h
@ 40 (20 — 50) km/h

Nakladni vozidla:
@91 (70 — 105) km/h
@90 (80 — 110) km/h

Nakladni vozidla:

@ 88 (60 — 105) km/h
@ 92 (60 — 105) km/h

Nakladni vozidla:

@ 60 (10 — 85) km/h
@ 70 (10 — 95) km/h

Nakladni vozidla:

@ 30 (10 — 45) km/h
@ 35 (10 — 50) km/h

Rychlost dopravniho proudu je pSedevsim zavisla na aktualni Grovni hustoty dopravy. Dopravni proud byl
v prTbihu miXeni stabilni a bez vyraznych nestandardnich kongesci.

Meteorologické podminky: standardni, pro danou oblast reprezentativni — viz nasledujici. Meteorologické

podminky byly sledovany po celou dobu mi¥eni. Meteostanice Me 1 byla umistfna v blizkosti mistd MM 1
ve vySce 7 m a meteostanice Me 2 byla umistina na dalnilnim mostfnad protihlukovou stnou (viz obrazky
kapitola 5.1). Podrobné vysledky mi¥eni jsou uvedeny v kapitole 0 a vyhodnoceni v kapitole 4.2.

Tabulka 2.2 - Meteorologické podminky v hodnocenych intervalech mrgeni - Me 1

Hodnoceny Teplota Oblalnost Rychlost viitru | Smir vitru Tlak Vlhkost
interval el § [m.s] § [hPa] %]
la 23,0 . . 9945 60,8
(denni doba) | (135 - 26,9) jasno 25(00-69) | vizgral | 9997 9964) | (44,0-910)
b 17,7 . . 9934 790
(nolni doba) | (15.2- 21.3) jasno 08(00-23) | vizgral | 9930 .9940) | (64.0-89,0)

Popis hodnot: prTmIné hodnota (prTmirnéa minimalni a maximalni hodnota v 1 min. intervalech) v dané dobR mr¥eni

Obréazek 2.5 - Vrtrna rtzice — smry vrjtru v prtbnhu mrgeni hluku - Me 1
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Tabulka 2.3 - Meteorologické podminky v hodnocenych intervalech mrgeni - Me 2

Hodnoceny Teplota Oblalnost Rychlost viitru | Smir vitru Tlak Vlhkost
interval [l § [m.s] § [hPa] %]
la 24,7 2510 19 iz araf 993,2 54,3
(denni doba) | (14,2 - 29,3) : (0,4-45) g (991,5-9949) | (39,0-85,)
Lb 19,5 o 04 iz araf 991,8 724
(nolni doba) | (14,1 -22,9) J (0,0-1,3) g (991,4-9944) | (60,0-86,0)

Popis hodnot: prTmirné hodnota (prTmirna minimalni a maximalni hodnota v 5 min. intervalech) v dané dobn mr¥eni

Obréazek 2.6 - Vrtrna rtzice — smry vrjtru v prtbnhu mrgeni hluku - Me 2
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2.6 ldentifikace a strulny popis pouZitych postupT mNSeni

Citace pSedpisT: NaSizeni viady 1. 272/2011 Sb., o ochranRzdravi pSed nepSiznivymi Glinky hluku a vibraci,
ve znini pozdisich pSedpisT (dale jen NV), Metodicky néavod pro mi¥eni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostSedi ze dne 25. 10. 2023 (dale jen MN), LLSN ISO 1996 — 1, I_SN ISO 1996 — 2:2018,
Standardni operalni postup SOP G2, Intenzity dopravy pro rok 2023 (TSK 2023), Stanoveni vyhledové
intenzity automobilové dopravy podle TP 225, v aktualnim znihi (dale jen TP 225), Stanoveni intenzity
automobilové dopravy podle TP v aktualnim znini (déle jen TP 189).

Strategie mf¥eni vletnd zd Tvodnihi: byla zvolena strategie mi¥eni umozRujici zaznamenani jeho prTbihu
bez odchylek od uvadinych postupT (metod). Mista mi%eni byla zvolena na zakladP poZadavku
objednatele a odpovidajicim kritickym mistTm z hlediska posuzovaného zdroje hluku. Vyhodnocen byl
dominantni zdroj hluku — z dopravy na pozemnich komunikacich. Hodnoceny interval byl vybran na zakladh
vhodnych podminek pro mi¥eni definovanych MN.

Ze zaznamu hluku byly vylouleny vyznamné hlukové udalosti, na které se nevztahuje NV a ostatni rusivé
a atypické hlukové udalosti nesouvisejici s pSedmitem mi%eni. PSi vyskytu tichto hlukovych udalosti byly
pSi hladinach hluku pSekralujicich referenlni hladinu neZzadouci lasové Useky z celkového zaznamu
odstraniny. Cilem této strategie a tzv. postprocessingového zpracovani je provi®eni pouze pSispfvku
hodnoceného zdroje hluku na zasazené fasady chraninych objektT. Nasledni tedy byly oplXovnh
statisticky vyhodnoceny intervaly mt¥eni odpovidajici pSislusnému hygienickému limitu dle NV. Celkové
nami¥ené hladiny i hladiny hluku hodnoceného zdroje hluku ziskané postprocessingem jsou uvedeny
v kapitole 3. Hodnoceny interval byl stanoven na zakladh vhodnych meteorologickych podminek (viz kap.
2.5).
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Z dTvodu poZadavkT zadavatele na vyhodnoceni 24h mI%eni hluku a nevhodnych meteorologickych
podminek nebylo provedeno hodnoceni mi¥eni hluku ani slitani dopravy v celé dobh mi¥eni. Interval byl
stanoven na zékladd ucelenosti hodnocenych intervalu, vhodnych podminek pro mi¥eni hluku
a pSedpokladu vy$si hlukové zatlZe v mistd mi¥eni. Pro vyhodnoceni mi¥eni hluku a s nim souvisejici
stanoveni intenzit dopravy byl vybran vhodny lasovy interval (viz Tabulka 2.1). Slitani dopravy za tlelem
stanoveni vlastnosti dopravniho proudu bylo zvoleno ve 24hodinovém rozdfeni, s dllenim dale na denni
dobu (6.00 — 22.00) a nolni dobu (22.00 — 6.00).

Délka,ml’.)éiciho intervalu: byla zvolena v souladu s poZzadavky objednavatele a MN, tak aby bylo mozné
namibené hladiny hluku porovnat s limitnimi hladinami hluku stanovenymi NV, zde pro hluk z dopravy
na pozemnich komunikacich s hodnocenym intervalem celé denni / nolni doby - Laeg,16h / Laeq,sh.

Pouzity postup mt¥eni: P$i mi¥eni v chranfném venkovnim prostoru staveb byl mikrofon umistian na stativu
pSed fasadou vybraného objektu a orientovan kolmo od fasady smixem ke zdroji hluku. Signal z mikrofonu
byl vyhodnocen modularnim analyzatorem zvuku a kazdou vteSinu zaznamenan a uloZen do pamiXi.
Po ukonleni mi¥eni byla statisticky vyhodnocena cela denni a cela nolni doba. V ramci kazdého mi¥eni
byly zaznamenéany néasledujici parametry: Laeq,t, Lamaxt, La1, Lato, L aso, L ago @ L ag9, Kde Laeq,T j€ ekvivalentni
hladina akustického tlaku A, Lamax,t je maximalni hladina akustického tlaku A a Ln jsou distribulni hladiny
akustického tlaku A, které jsou pSekroleny v n % doby mi¥eni. Brhem mi¥eni byl poSizen audiozaznam.
Néasledni byl proveden postprocessing nami¥enych hladin hluku (viz odst. Strategie mi¥eni vletnh
zdTvodnini). Dle poZzadavku objednatele v souladu s MN byl vyhodnocen 24hodinovy interval mf¥eni.

Hlukové pozadi: v lokalitDje celkovy hluk formovan v lasteIné mise zvuky pSirodnich jevT (napS. akustické
projevy ptactva) a zvuky lidskych linnosti nesouvisejici s pSedmiXem miXeni, které nebylo moznDvyloulit.

Zbytkovy hluk: v okoli nebyl zaznamenan Zadny vyznamny stacionarni zdroj hluku, ktery by se dal
povazovat za zbytkovy hluk. Korekce na zbytkovy hluk nebyla provadina. Provoz na komunikacich
v lokalitd je zdrojem trvalého nepSetrzitého hluku. RuSivé a atypické hlukové udalosti nesouvisejici
s pSedmitem mI¥eni v mistd mi¥eni byly vylouleny (viz popis k jednotlivgm MM).

Ténova slozka hluku: se na zaklad § 12 odst. 3 NV u hluku z dopravy na pozemnich komunikacich
nehodnoti.

Hluk vysoce impulsni a vysokoenergeticky impulsni: u posuzovaného zdroje hluku ve smyslu § 2 odstavce
¢) ad) NV byla zhodnocena analyzou zvuku (viz protokol 1. 202506-G2-054). Posuzovany zdroj hluku neni
zdrojem vysokoenergeticky impulsniho hluku.

2.7 Pouzité pSistroje

K mI’.Belni byly pouzity mt¥ici aparatury firmy Briel & Kjaer a NTi Audio AG. Uvedena sestava aparatury
pro miXeni hluku méa platné ovIiXeni pro tSidu pSesnosti 1.

Tabulka 2.4 — Sestava C mrgici aparatura Briel & Kjaer ve slozeni:

Vyrobni Lislo Ovnpovaci list Platnost do
Mikrofon 4966 3389754
— - 8012-0OL-10052-25 9.2.2027
Modularni analyzétor zvuku 2270 2621776
Akusticky kalibrator 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026
Tabulka 2.5 — Sestava D mrgici aparatura Briel & Kjaer ve slozeni:
Vyrobni Lislo Ovngovaci list Platnost do
Mikrofon 4950 3016998 8012-0L-10219-24 25. 4.2026
Modularni analyzator zvuku 2250L 3009374 8012-0L-10218-24 25.4.2026
Akusticky kalibrator 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026
Tabulka 2.6 — Sestava E mrici aparatura Briiel & Kjaer ve slozZeni:
Vyrobni Lislo Ovrgovaci list Platnost do
Mikrofon 4950 3016998 8012-0L-10219-24 25. 4.2026
Modularni analyzator zvuku 2250L 3009374 8012-0L-10218-24 25.4.2026
Akusticky kalibrator 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026
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Tabulka 2.7 — Sestava F mrgici aparatura Briiel & Kjaer ve sloZeni:

Vyrobni Lislo Ovnsovaci list Platnost do
Mikrofon 4189 2888191 8012-0L-10391-23 7.7.2025
Modularni analyzator zvuku 2250L 3028689 8012-0OL-10390-23 7.7.2025
Akusticky kalibrator 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026

Tabulka 2.8 — Sestava G mryici aparatura NTi Audio AG ve sloZeni:

Vyrobni Lislo Ovnsovaci list Platnost do

Mikrofon MC230A A27963
— - 8012-0OL-10208-25 2.6.2027

Modularni analyzétor zvuku XL3 A3A-01089-F0
Akusticky kalibrator 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026

PSislusenstvi: kryty proti viXru, kabely mikrofonni 3 -10 m.

Podrobnosti: MI¥eno bylo se zaSazenym filtrem "A" a pSi lasové dynamice pSistroje "FAST". Kmitoltova
analyza byla mi¥ena bez filtru pSi charakteristice "LINEAR". Dynamicky rozsah pSistroje je 20 - 130 dB.
BezprostSednh) pSed zalatkem a po ukonleni mIXeni byla provedena provozni kalibrace zvukomIxné

techniky.

Tabulka 2.9 — DalSi pouZzité mrgici psistroje

Viyrobni Lislo Kalibral'ni list Platnost do

DalkomNr Geo fennel Geodist 60 2021143001456 VUGTK/50407/2023 29. 5. 2029
Stopky elektronické TFA e.l. 24-07 KLC-24k-065 12.3.2034
ANM-240043 28.2.2034

. TPM-240129 28.2.2034
Meteostanice Vantage Pro2 BF221003042 TLK-240022 20. 2. 2034
VLM-240041 27.2.2034

VLM-250094 19. 5. 2035

. TPM-250301 14.5. 2035
Meteostanice GARNI 3055 Arcus A 4983-8315-6739 TLK-250050 14 5 2035
SON-250044 13. 5. 2035

3 Vysledky mnSeni

Tabulka 3.1 — Namngsené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqrv hodnocenych intervalech

. m Celkova hladina hiuku | \ammena hladina hluku
Misto mrgeni Interval mrgeni Laeq (dB) z dopravy na pozemnich
Aeq T komunikacich LaeqT *
. s l.a denni doba 64,7 Laeq16n = 58,0+ 1,8dB
MM 1 - LibiSany 129, LibiSany -
I.b nolni doba 52,0 Laeqen =52,0+ 1,8 dB
i l.a denni doba 59,0 Laeq16h =58,7£1,8dB
MM 2 — B. NOmcové 161, Leperka -
I.b nolni doba 54,0 Laeqen =53,8+1,8dB
MM 3 — Na Hrézi 268, Opatovice nad |.a denni doba 55,2 Laeq16h = 54,9 + 1,8 dB
Labem .b nolni doba 54,0 Laeqsh = 53,6 £1,8dB
MM 4 - Lesni 389, Opatovice nad |.a denni doba 56,6 Laeq6h = 56,6 + 1,8 dB
Labem .b nolni doba 52,8 Laeqsh =52,7 1,8 dB
MM 5 — Pardubické 53, Opatovice |.a denni doba 51,0 Laeq1sh = 50,5+ 1,8 dB
nad Labem .b nolni doba 46,5 Laeqsn = 46,2 + 1,8 dB

Vysv.: * Naml¥ena hladina hluku bez hlukovych udéalosti, na nf¥ se nevztahuje NV a bez zvukT, které nebyly
pSedmixem mt¥eni. Z celkového zéznamu byly vylouleny rusivé a atypické hlukové udalosti a udalosti,
které nesouvisi s pSedmiXem miX¥eni, napS. vystrazné zvukové signaly, hlasové projevy zviSat (pes
a ptactvo), lidské linnosti nesouvisejici s pSedmitem miXeni (Sel, hlulnd manipulace s pSedmiy atp.).
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3.1 Podrobné vysledky mnNSeni

Tabulka 3.2 — Hodinové ekvivalentni Laeq,t @ maximalni Lamax hladiny akustického tlaku A, distribul'ni hladiny
akustického tlaku A Lax - namrgené (celkové) * v MM 1

Interval mieni | Doba trvani Ekx:;gliﬁgtni Mﬁ);ig;r?;ni Distribulni hladiny hluku z dopravy *
(hh.mm-hh.mm) | (hh:mm:ss) * La1 Las Lato Laso Lago Lags Lagg
Laeq7(dB)* | Lamax(dB)* | (gB) | (dB) | (dB) | (dB) | (@B) | (dB) | (dB)

06:00-07:00 |  1:00:00 593 887 | 655 | 701 | 628 | 50,9 | 469 | 463 | 455
07:00-08:00 |  1:00:00 593 850 | 660 | 707 | 633 | 492 | 455 | 451 | 443
08:00-09:00 |  1:00:00 59,0 805 | 654 | 7L1 | 624 | 489 | 458 | 453 | 445
09:00-10:00 |  1:00:00 593 826 | 653 | 718 | 621 | 491 | 455 | 449 | 439
1000-11:00 | 1:00:00 579 798 | 640 | 702 | 606 | 497 | 462 | 455 | 44
11:00-1200 | 1:00:00 577 811 | 633 | 694 | 600 | 516 | 478 | 470 | 456
12:00- 13:00 (82(2)833) 585(755) | 772(326) (gg:i) (ggjg) (?‘2’13) (ggjg) (22;21) (gg:g) (ig:g)
1300- 1400 | or'oonyy | 91650 | 807062 | ray | re | @) | ) | (a0 | a8 | @70)
1400-1500 | 1:00:00 58,0 775 | 642 | 694 | 616 | 517 | 479 | 469 | 453
1500-16:00 | 1:00:00 60,3 837 | 659 | 708 | 635 | 542 | 501 | 492 | 48,0
1600-17:00 | 1:00:00 583 774 | 644 | 687 | 619 | 530 | 498 | 490 | 478
17.00-1800 | 1:00:00 57,0 751 | 632 | 67,8 | 605 | 512 | 478 | 472 | 46,1
1800-19:00 | 1:00:00 56,2 772 | 626 | 664 | 505 | 508 | 47.7 | 470 | 457
1900-20.00 | 1:00:00 57,0 865 | 616 | 671 | 585 | 504 | 474 | 468 | 457
2000-21:00 |  1:00:00 54,1 796 | 600 | 647 | 565 | 493 | 469 | 463 | 454
2100-2200 | 1:00:00 493 731 | 510 | 60,1 | 495 | 467 | 444 | 438 | 430
2200-2300 |  1:00:00 505 741 | 525 | 618 | 508 | 472 | 444 | 437 | 424
2300-2400 |  1:00:00 497 720 | 530 | 595 | 516 | 473 | 432 | 426 | 417
00:00-01:00 |  1:00:00 491 770 | 515 | 532 | 506 | 472 | 435 | 426 | 40,9
01:00-0200 | 1:00:00 502 792 | 518 | 545 | 508 | 471 | 444 | 437 | 426
02:00-03:00 |  1:00:00 474 717 | 513 | 540 | 494 | 450 | 421 | 415 | 406
03.00-0400 |  1:00:00 491 743 | 512 | 584 | 498 | 460 | 426 | 417 | 405
04:00-0500 |  1:00:00 532 739 | 570 | 632 | 554 | 505 | 463 | 453 | 436
05:00-06:00 |  1:00:00 572 782 | 629 | 680 | 501 | 532 | 49,9 | 491 | 477

Lheq 161 (iggggg) 580 (647) | 887 (92,6) (gé‘é) (gg:;‘) (géé) (g(l)ﬁ) (ig:g) 157 | 444

Lacqsn 8:00:00 52,0 792 | 556 | 63,1 | 535 | 47,7 | 435 | 426 | 412

Vysv.: * Namf¥ena hladina hluku bez hlukovych udélosti, na nf¥ se nevztahuje NV a bez zvukT, které nebyly
pSedmiXem miX¥eni. Délka intervalu nemusi odpovidat délce jedné hodiny, ale je reprezentativni pro hluk
z dopravy odpovidajicimu intervalu. V zavorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentni a maximalni hladiny akustického tlaku A a distribulni hladiny akustického tlaku A jsou uvadiny
bez zapolteni korekce na odraz a nejistotu mr¥eni.

an
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Tabulka 3.3 — Hodinové ekvivalentni Laeqt @ maximalni Lamax hladiny akustického tlaku A, distribul'ni hladiny

akustického tlaku A Lax - namnsené (celkové) * v MM 2

. .. | Ekvivalentni | Maximaini Distribulni hladiny hluku z dopravy *
Interval mNSeni | Doba trvéni hiadi hiadi
(hh.mm-hh.mm) | (hh:mm:ss) * adina | aana | La Las | Lawo | Laso | Laso | Lass | Lago
Lrear(08)" | Lann(@B)” | (@B) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB)
06:00 - 07:00 1:00:00 59,9 72,6 638 | 666 | 625 | 585 | 555 | 54,8 | 53,6
. . 00:59:59 65,8
07:00 - 08:00 (01:00:00) 59,7 74,0 (74,1) 63,5 (65.9) 625 | 586 | 554 | 545 | 531
. . 00:59:54 64,4 | 67,2 | 63,0
08:00 - 09:00 (01:00:00) 60,2 (60,4) 74,1 (79,1) (645) | (67.4) | (63.0) 58,8 | 55,1 | 54,2 | 52,6
. . 00:59:59 63,5
0900-1000 | (g oiog) | 593(694) | 724(725) | o3 | 665 | 623 | 579 | 537 | 526 | 509
) ) 00:59:59 63,9 | 66,6
10:00 - 11:00 (01:00:00) 59,3 73,0 (64.0) | (66.7) 626 | 575 | 52,6 | 51,3 | 489
. . 00:59:53 64,0 | 67,2
11:00 - 12:00 (01:00:00) 59,1 (59,6) 75,9 (80,8) (64.1) | (67.6) 62,4 | 56,9 | 51,8 | 50,5 | 48,2
12:00 - 13:00 1:00:00 58,5 72,6 632 | 657 | 61,8 | 56,9 | 52,0 | 50,7 | 481
. . 00:59:52 63,7 | 66,7
13:00 - 1400 (01:00:00) 59,0 (59,6) 76,0 (81,1) (63.8) | (67.1) 62,1 | 57,1 | 525 | 51,2 | 494
14:00 - 15:00 1:00:00 59,6 73,0 645 | 675 | 629 | 575 | 52,7 | 51,6 | 49,6
) ) 00:59:49 641 | 671 | 62,4 53,1
15001600 | (gi000g | S936LY | 750020 | e1% | 7 | @2s) | 73 | 3z | 521 | 903
) ) 00:59:52 629 | 659 | 614
16001700 | ;0000 | 585689 | 7336LY) | 30 | eaa) | (615) | 508 | 528 | 516 | 496
17:00 - 18:00 1:00:00 58,1 719 628 | 66,2 | 61,2 | 56,3 | 52,0 | 50,9 | 493
. . 00:59:56 62,7 | 655
18:00 - 19:00 (01:00:00) 58,0 (58,1) 72,1 (75,0) (62.8) | (65.7) 61,3 | 559 | 51,7 | 50,8 | 49,2
. . 00:59:58 62,7 | 657 | 60,9 | 545
19:00 - 20:00 (01:00:00) 57,4 75,1 (62.8) | (65.8) | (61.0) | (54.6) 498 | 485 | 464
20:00 - 21:00 1:00:00 54,6 68,7 595 | 62,7 | 578 | 524 | 485 | 47,3 | 453
) ) 00:59:55 59,4 | 62,8
21:00-2200 | (roae) | 547(58) | T37(607) | o' | 3y) | 576 | 526 | 487 | 477 | 459
22:00 - 23:00 1:00:00 53,4 69,4 582 | 616 | 56,3 | 515 | 474 | 46,2 | 439
23:00 - 24:00 1:00:00 52,3 68,0 57,0 | 61,0 | 55,0 | 50,3 | 457 | 449 | 433
00:00 - 01:00 1:00:00 50,5 66,4 559 | 60,1 | 53,9 | 47,3 | 415 | 405 | 39,2
01:00 - 02:00 1:00:00 48,2 69,5 534 | 58,8 | 51,3 | 43,7 | 380 | 37,0 | 352
02:00 - 03:00 1:00:00 49,9 69,0 556 | 60,0 | 532 | 46,1 | 404 | 39,2 | 375
03:00 - 04:00 1:00:00 51,5 68,4 56,7 | 605 | 546 | 489 | 432 | 419 | 394
. . 00:58:12 60,1 | 635 | 57,9 | 522
04:00 - 05:00 (01:00:00) 54,7 (55,2) 72,3 (60.8) | (64.3) | (584) | (52.3) 48,0 | 46,8 | 449
. . 00:59:07 63,7 | 66,3 | 62,2 | 57,3
05:00 - 06:00 (01:00:00) 59,1 (59,4) 71,8 (73,4) 64.1) | 67.1) | (625) | (57.9) 54,1 | 53,1 | 51,2
15:59:06 66,4 | 61,9
Laeq.16h 160000 | 5B7(690) | 760(921) | 634 | co0 | o | 568 | 516 | 502 | 476
07:57:19 59,7 | 63,3 | 575
Laeqh 080000) | B840 | 723134 | 25o | 63p) | are) | P01 | 421 | 402 | 374

Vysv.: * Namf¥ena hladina hluku bez hlukovych udélosti, na nf¥ se nevztahuje NV a bez zvukT, které nebyly
pSedmiXem miXeni. Délka intervalu nemusi odpovidat délce jedné hodiny, ale je reprezentativni pro hluk
z dopravy odpovidajicimu intervalu. V zavorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.
Pozn.: Ekvivalentni a maximalni hladiny akustického tlaku A a distribulni hladiny akustického tlaku A jsou uvadiny
bez zapolteni korekce na odraz a nejistotu mr¥eni.
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Tabulka 3.4 — Hodinové ekvivalentni Laeqt @ maximalni Lamax hladiny akustického tlaku A, distribul'ni hladiny
akustickeého tlaku A Lax - namrgené (celkové) * v MM 3

. .. | Ekvivalentni | Maximaini Distribulni hladiny hluku z dopravy *
Interval mNSeni | Doba trvani hiadi hiadi
(hh.mm-hh.mm) | (hh:mm:ss) * adina | aana | La Las | Lawo | Laso | Laso | Lass | Lago
Laco7(dB) * | Lamax(dB)* | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB)
) . 00:59:59
06:00 - 07:00 (01:00:00) 56,2 68,4 (75,5) 59,6 58,0 | 57,6 | 56,0 544 | 54,1 | 53,2
) ) 00:59:53 59,4
07:00 - 08:00 (01:00:00) 56,0 (56,4) 71,6 (82,6) (59.6) 58,0 57,5 55,7 54,1 53,5 52,6
) ) 00:59:53 61,7
08:00 - 09:00 (01:00:00) 55,8 (55,9) 72,7 (76,0 (62.3) 58,0 57,1 55,2 53,3 52,9 52,0
) . 00:59:55 63,1
09:00 - 10:00 (01:00:00) 56,0 73,9 (75,7) (63.6) 58,2 57,3 | 55,3 535 | 53,1 | 52,0
10:00 - 11:00 1:00:00 55,3 63,0 59,4 57,8 57,0 55,0 53,0 52,3 51,3
. . 00:59:59 59,6
11:00 - 12:00 (01:00:00) 55,7 69,3 (69,5) (59.7) 58,4 57,7 55,3 53,3 52,8 51,8
) ) 00:59:51 60,7
12:00 - 13:00 (01:00:00) 55,3 (55,7) 70,1 (78,8) (613) 57,7 56,9 54,8 52,8 52,3 51,3
. . 00:59:51 60,5
13001400 | ooy | 554(658) | T05(795) | o'y | 578 | 569 | 548 | 528 | 522 | 512
) . 00:59:50 59,9
14:00-1500 | ooy | 557(660) | 704(742) | oy | 583 | 575 | 551 | 5833 | 529 | 520
. . 00:59:57 59,8 57,1
15:00 - 16:00 (01:00:00) 55,8 (56,3) 80,8 (84,1) (59.9) 57,9 (572) 55,4 54,0 53,4 52,4
) ) 00:59:51 61,1 58,6 57,2
16:00 - 17:00 (01:00:00) 55,3 (55,9) 76,0 (82,8) (616) | (58.7) | (57.3) 54,5 52,2 51,5 50,4
. . 00:59:58 57,6
17:00-1800 | ooy | 537(642) | 645(847) | cr) | 559 | 553 | 835 | 516 | 511 | 501
18:00 - 19:00 1:00:00 53,7 68,5 58,0 56,5 55,7 53,2 50,9 50,2 49,1
19:00 - 20:00 1:00:00 52,9 66,8 58,9 55,4 54,6 52,3 50,1 49,4 48,2
) . 00:59:58
20002100 | (o one) | SL2(L4) | T13(736) | 560 | 543 | 534 | 505 | 476 | 469 | 454
21:00 - 22:00 1:00:00 50,1 67,0 54,9 530 | 52,3 | 49,3 | 46,2 45,2 | 435
22:00 - 23:00 1:00:00 50,4 63,7 55,5 53,7 52,8 | 49,8 | 46,2 451 | 433
23:00 - 24:00 1:00:00 50,8 60,2 56,3 54,7 53,7 | 49,8 | 46,1 449 | 429
00:00 - 01:00 1:00:00 49,2 59,3 54,7 52,9 51,9 | 484 | 449 43,8 | 42,2
01:00 - 02:00 1:00:00 49,0 57,8 54,4 | 52,7 51,7 | 48,0 | 445 | 435 | 42,0
02:00 - 03:00 1:00:00 48,3 57,2 53,6 52,1 51,3 | 475 | 42,7 41,2 | 39,1
03:00 - 04:00 1:00:00 53,0 61,1 57,9 56,3 554 | 52,4 | 495 | 486 | 46,8
04:00 - 05:00 1:00:00 57,8 66,8 61,5 604 | 59,8 | 57,5 54,7 53,9 | 52,6
, _ 00:59:45 60.9
05:00 - 06:00 (01:00:00) 57,7 (58,8) 82,3(90,3) (61.4) 59,8 59,4 57,4 55,4 55,0 54,1
15:58:55 59,8 57,7
Laeq,16h 160000) | 0652 | 808(847) | gy | oy | 569 | 545 | 507 | 492 | 465
07:59:45 60,3
Laeqsh 080000) | 536(540) | 823(903) | £y | 589 | 57.9 | 508 | 457 | 443 | 416

Vysv.: * Namf¥ena hladina hluku bez hlukovych udélosti, na nf¥ se nevztahuje NV a bez zvukT, které nebyly
pSedmiXem miXeni. Délka intervalu nemusi odpovidat délce jedné hodiny, ale je reprezentativni pro hluk
z dopravy odpovidajicimu intervalu. V zavorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentni a maximalni hladiny akustického tlaku A a distribulni hladiny akustického tlaku A jsou uvadiny
bez zapolteni korekce na odraz a nejistotu mr¥eni.
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Tabulka 3.5 — Hodinové ekvivalentni Laeqt @ maximalni Lamax hladiny akustického tlaku A, distribul'ni hladiny
akustickeého tlaku A Lax - namrgené (celkové) * v MM 4

Interval mn¢eni | Doba trvani Ekr\:ligzliﬁgtni Mﬁﬁg?r?;ni Distribulni hladiny hluku z dopravy *

(phmmimm) | (mmss)* | TGS R (5’*;) (;’Ef) (LdAé(; (LdAé(; (LdA§§ (LdA§3 (LdA§§
06:00-07:00 | 1:00:00 57,4 761 | 615 | 592 | 586 | 569 | 554 | 549 | 538
07:00-08:00 | 1:00:00 57,4 708 | 61,0 | 592 | 587 | 57,1 | 556 | 552 | 544
08:00-09:00 | 1:00:00 57,2 795 | 602 | 59,0 | 584 | 56,7 | 549 | 545 | 537
09:00-10:00 | 1:00:00 56,7 775 | 607 | 585 | 579 | 559 | 542 | 538 | 529
1000-11:00 | 1:00:00 56,6 779 | 606 | 589 | 582 | 561 | 54,1 | 536 | 527
1100-1200 | 1:00:00 56,8 650 | 603 | 593 | 587 | 564 | 540 | 534 | 525
1200-13:00 | 1:00:00 56,9 690 | 608 | 594 | 587 | 565 | 547 | 541 | 532
1300- 1400 | 1:00:00 57,3 776 | 631 | 593 | 584 | 562 | 543 | 537 | 525
1400-15:00 | 1:00:00 56,8 785 | 620 | 589 | 581 | 559 | 536 | 530 | 515
1500-16:00 | 1:00:00 57,0 769 | 627 | 59,1 | 583 | 563 | 54,6 | 540 | 528
1600-17:00 | 1:00:00 56,8 762 | 605 | 589 | 582 | 562 | 544 | 539 | 528
17.00-18:00 | 1:00:00 58,1 751 | 662 | 635 | 607 | 562 | 54,1 | 535 | 525
1800-19:00 | 1:00:00 56,6 736 | 655 | 59,8 | 581 | 551 | 528 | 522 | 510
1900-20:00 | 1:00:00 54,5 676 | 588 | 57,1 | 565 | 541 | 51,6 | 508 | 49,2
20:00-21:00 | 1:00:00 54,5 692 | 615 | 583 | 564 | 536 | 50,7 | 498 | 481
21:00-2200 | 1:00:00 51,8 673 | 569 | 553 | 543 | 510 | 47,7 | 467 | 452
22:00-2300 | 1:00:00 51,0 630 | 556 | 542 | 535 | 504 | 467 | 457 | 433
23.00-24:00 | 1:00:00 50,8 648 | 562 | 544 | 535 | 498 | 460 | 450 | 425
00:00-01:00 | 1:00:00 50,0 610 | 552 | 538 | 530 | 489 | 451 | 439 | 42.1
01:00-0200 | 1:00:00 488 615 | 549 | 5290 | 518 | 478 | 431 | 418 | 401
02:00-03:00 | 1:00:00 49,1 602 | 559 | 537 | 524 | 476 | 429 | 415 | 396
03.00-0400 | 1:00:00 494 578 | 547 | 530 | 522 | 487 | 447 | 432 | 402
04:00 - 05:00 (8288%) 544 (545) | 697 (75.1) (ggé) (2212) 573 | 534 (33::23) 476 | 242
05:00-06:00 | 1:00:00 58,0 646 | 619 | 607 | 600 | 577 | 552 | 542 | 524
Laea e 16:00:00 56,6 795 | 623 | 59,1 | 583 | 560 | 528 | 512 | 483
Lacqan (%gg%) 52,7 (528) | 69,7(75.1) | 604 | 584 é?jg) 50,1 | 451 | 436 | 40,9

Vysv.: * Naml¥ena hladina hluku bez hlukovych udéalosti, na nl¥ se nevztahuje NV a bez zvukT, které nebyly
pSedmiXem miX¥eni. Délka intervalu nemusi odpovidat délce jedné hodiny, ale je reprezentativni pro hluk
z dopravy odpovidajicimu intervalu. V zavorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentni a maximalni hladiny akustického tlaku A a distribulni hladiny akustického tlaku A jsou uvadiny
bez zapolteni korekce na odraz a nejistotu mr¥eni.
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Tabulka 3.6 — Hodinové ekvivalentni Laeqt @ maximalni Lamax hladiny akustického tlaku A, distribul'ni hladiny

akustickeého tlaku A Lax - namrgené (celkové) * v MM 5

. .. | Ekvivalentni | Maximalini Distribulni hladiny hluku z dopravy *
Interval mNSeni | Doba trvéni hiadi hiadi
(hh.mm-hh.mm) | (hh:mm:ss) * adna | aana | La Las | Lawo | Laso | Laso | Lass | Lago
Leear(08)" | Lane(@B)” | (@B) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (dB)
06:00 - 07:00 1:00:00 59,9 72,6 638 | 666 | 625 | 585 | 555 | 54,8 | 53,6
. . 00:59:59 65,8
07:00 - 08:00 (01:00:00) 59,7 74,0 (74,1) 63,5 (65.9) 625 | 586 | 554 | 545 | 531
. . 00:59:54 64,4 | 67,2 | 63,0
08:00 - 09:00 (01:00:00) 60,2 (60,4) 74,1 (79,1) (645) | (67.4) | (63.0) 58,8 | 55,1 | 54,2 | 52,6
. . 00:59:59 63,5
0900-1000 | (g oiog) | 593(694) | 724(725) | o) | 665 | 623 | 579 | 537 | 526 | 509
) ) 00:59:59 63,9 | 66,6
10:00 - 11:00 (01:00:00) 59,3 73,0 (64.0) | (66.7) 626 | 575 | 52,6 | 51,3 | 489
. . 00:59:53 64,0 | 67,2
11:00 - 12:00 (01:00:00) 59,1 (59,6) 75,9 (80,8) (64.1) | (67.6) 62,4 | 56,9 | 51,8 | 50,5 | 48,2
12:00 - 13:00 1:00:00 58,5 72,6 632 | 657 | 61,8 | 56,9 | 52,0 | 50,7 | 481
. . 00:59:52 63,7 | 66,7
13:00 - 1400 (01:00:00) 59,0 (59,6) 76,0 (81,1) (63.8) | (67.1) 62,1 | 57,1 | 525 | 51,2 | 494
14:00 - 15:00 1:00:00 59,6 73,0 645 | 675 | 629 | 575 | 52,7 | 51,6 | 49,6
) ) 00:59:49 641 | 671 | 62,4 53,1
15:00-1600 | (o000 | S936LD | 750020 | ei% | 77 | @2s) | 73 | 3z | 521 | 903
) ) 00:59:52 629 | 659 | 614
16001700 | (oi0000) | 585689 | 7336LY) | 30 | aa) | (615) | 508 | 528 | 516 | 496
17:00 - 18:00 1:00:00 58,1 719 628 | 66,2 | 61,2 | 56,3 | 52,0 | 50,9 | 493
. . 00:59:56 62,7 | 655
18:00 - 19:00 (01:00:00) 58,0 (58,1) 72,1 (75,0) (62.8) | (65.7) 61,3 | 559 | 51,7 | 50,8 | 49,2
. . 00:59:58 62,7 | 657 | 60,9 | 545
19:00 - 20:00 (01:00:00) 57,4 75,1 (62.8) | (65.8) | (61.0) | (54.6) 498 | 485 | 464
20:00 - 21:00 1:00:00 54,6 68,7 595 | 62,7 | 578 | 524 | 485 | 47,3 | 453
) ) 00:59:55 59,4 | 62,8
21:00-2200 | (ronae) | 547(58) | T37(807) | o' | 3y) | 576 | 526 | 487 | 477 | 459
22:00 - 23:00 1:00:00 53,4 69,4 582 | 616 | 56,3 | 515 | 474 | 46,2 | 439
23:00 - 24:00 1:00:00 52,3 68,0 57,0 | 61,0 | 55,0 | 50,3 | 457 | 449 | 433
00:00 - 01:00 1:00:00 50,5 66,4 559 | 60,1 | 53,9 | 47,3 | 415 | 405 | 39,2
01:00 - 02:00 1:00:00 48,2 69,5 534 | 58,8 | 51,3 | 43,7 | 380 | 37,0 | 352
02:00 - 03:00 1:00:00 49,9 69,0 556 | 60,0 | 532 | 46,1 | 404 | 39,2 | 375
03:00 - 04:00 1:00:00 51,5 68,4 56,7 | 605 | 546 | 489 | 432 | 419 | 394
. . 00:58:12 60,1 | 635 | 57,9 | 522
04:00 - 05:00 (01:00:00) 54,7 (55,2) 72,3 (60.8) | (64.3) | (584) | (52.3) 48,0 | 46,8 | 449
. . 00:59:07 63,7 | 66,3 | 62,2 | 57,3
05:00 - 06:00 (01:00:00) 59,1 (59,4) 71,8 (73,4) 64.1) | 67.1) | (625) | (57.9) 54,1 | 53,1 | 51,2
15:59:06 66,4 | 61,9
Laeq.16h (160000 | 5B7(690) | 760(921) | 634 | co0 | o | 568 | 516 | 502 | 476
07:57:19 59,7 | 63,3 | 575
Laeqh 080000) | 38640 | 723(134) | 290 | 63p) | are) | P01 | 421 | 402 | 374

Vysv.: * Namf¥ena hladina hluku bez hlukovych udélosti, na nf¥ se nevztahuje NV a bez zvukT, které nebyly
pSedmiXem miXeni. Délka intervalu nemusi odpovidat délce jedné hodiny, ale je reprezentativni pro hluk
z dopravy odpovidajicimu intervalu. V zavorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.
Pozn.: Ekvivalentni a maximalni hladiny akustického tlaku A a distribulni hladiny akustického tlaku A jsou uvadiny
bez zapolteni korekce na odraz a nejistotu mr¥eni.
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3.2 PSepolet namNSenych hladin hluku na RPDI s pouZitim
modelu

V souladu s MN je tSeba ekvivalentni hladiny akustickeho tlaku A zjistné miFenim pSepolist podle kapitoly
8.2.2. na vysledné hladiny hluku Laeqret pSepoltené na referenlni podminky odpovidajici dlouhodobé
hlukové zatl¥i, tj. odpovidajici RPDI:

I-Aeq,ref = Lj\eq (m) + [LAeq,ref (Vyp) - Lj\eq (Vyp)]

kde:
Laeq,ref je vysledna ekvivalentni hladina akustického tlaku pSepoltend na referenlni
podminky odpovidajici dlouhodobé hlukové zatl¥zi
L" aeq.(M) je ekvivalentni hladina akustického tlaku zmI¥en4;
Laeq.ref(VYp) je ekvivalentni hladina akustického tlaku vypoltené na zakladnN udajT RPDI;
L peq.(VYP) je ekvivalentni hladina akustického tlaku vypoltend na zékladn dopravnich dat

ziskanych pSi mr¥eni.
Vypoltovy model byl sestaven v programu Cadna A verze 2025. Cadna A je softwarovy program

pro predikci a hodnoceni hluku zpTsobeného silnilnim a Zeleznilnim provozem, obchodnimi firmami
a prTmyslovymi zavody.

Program umoZRuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi pSedpisy vletnh
vypoltové metody uzivané v L_eské republice a vypoltovych metod doporulovanych smlnici Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a Sizeni hluku v Zivotnim prostSedi. Digitalni model pro situaci
zajmového Gzemi byl vytvoSen ve vySe uvedeném vypoltovém programu s implementovanou leskou
vypoltovou metodikou — viz "Hluk z dopravy, metodické pokyny pro vypolet hladin hluku z dopravy, M.
Liberko, VUVA, lerven 1991 Novela metodiky pro vypolet hluku ze silnilni dopravy, Ing. Kozak, RNDr.
Liberko, Zpravodaj MZP lislo 3, bSezen 1996“ ,Novela metodiky pro vypolet hluku ze silnilni dopravy
2004, RNDr. Milo$ Liberko a kol., Planeta Gnor 2005, MZP*; ,Manual 2018 — verze 2020 Vypolet hluku
z automobilové dopravy, Ulelova publikace Feditelstvi silnic a dalnic LR, Ing. Libor LadyS a kolektiv,
listopad 2020“; ,Dodatek 1. 1 — Metodické usmlXxnini pro zajistini jednotného postupu organT ochrany
veSejného zdravi a zdravotnich GstavT pSi posuzovani, resp. realizaci vypoltT hluku z automobilové
dopravy, 1. j. MZDR 39345/2019-2/0VZ, MZ LR, lervenec 2020“. Tento zpTsob zaruluje dosazeni
vysledkT respektujicich specifické emisni kvality vozidlového parku na Gzemi Leské republiky. Vypolty
jsou provedeny v souladu s LSN 1SO1996-2.

Tabulka 3.7 — VypoLet vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LaegT ref (RPDlp1s)

. . LAeqTref
P o o L aeq, (M) | L aeq (VYP) | LaeqT ref
Misto mrgseni Interval mrgeni Vv
P » [dB] [dB] ([ dpr]) [dB]
o o l.a denni doba 58,0 59,7 58,7 57,0
MM 1 - LibiSany 129, LibiSany
l.b nolni doba 52,0 52,0 50,9 50,9
l.a denni doba 58,7 59,0 58,1 57,8
MM 2 — B. Nimcové 161, Leperka

l.b nolni doba 53,8 52,2 51,2 52,8
_ _ l.a denni doba 54,9 56,9 56,1 54,1

MM 3 - Na Hrazi 268, Opatovice nad Labem
l.b nolni doba 53,6 51,9 50,9 52,6
l.a denni doba 56,6 55,9 55,1 55,8

MM 4 - Lesni 389, Opatovice nad Labem

l.b nolni doba 52,7 50,7 49,6 51,6
l.a denni doba 50,5 52,5 51,7 49,7

MM 5 - Pardubicka 53, Opatovice nad Labem
l.b nolni doba 46,2 45,8 44,9 45,3

Pozn.: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr jsou uvadiny bez zapolteni korekce na odraz a nejistotu
miXeni.
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3.3 Charakter hluku

Hlukové pozadi: v lokaliti je celkovy hluk formovan v Jastelné miSe zvuky psirodnich jevT (naps. akustické
projevy ptactva) a zvuky lidskych linnosti nesouvisejici s pSedmiXem miXeni, které nebylo mozné vyloulit.

Zbytkovy hluk: v okoli nebyl zaznamenan Zadny vyznamny stacionarni zdroj hluku, ktery by se dal
povaZzovat za zbytkovy hluk. Korekce na zbytkovy hluk nebyla provadina. Provoz na pozemnich
komunikacich v lokalitd je zdrojem trvalého nepSetrzitého hluku. Rusivé a atypické hlukové udélosti
nesouvisejici s pSedmtem mi¥eni v mist mi¥eni byly vylouleny.

Ténova slozka hluku: se na zaklad § 12 odst. 3 NV u hluku z dopravy nehodnoti.

Hluk vysoce impulsni a vysokoenergeticky impulsni: u posuzovaného zdroje hluku ve smyslu § 2 odstavce
c) a d) NV nebyla analyzou zvuku zjistina pSitomnost vysoce impulsniho hluku v Zzadném misth mi¥eni,
kromRN MM 4. Hladina vysoce impulsniho hluku v mistd mi¥eni MM 4 je zpTsobena pSejezdem vozidel pSes
mostni zavlry a hladiny hluku jsou pod HL (viz protokol 1. 202506-G2-054). Posuzovany zdroj hluku neni
zdrojem vysokoenergeticky impulsniho hluku.

3.4 Stanoveni pSispNvku jednotlivych zdrojT hluku s pouzitim
modelu za ulelem stanoveni HL
Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich NV rozliSuje HL dle dominance hluku z provozu

na komunikacich, které byly umistiny a povoleny rozhodnutim nebo opatSenim podle jiného pravniho
pSedpisu pSed 1. lednem 2001 a po 31. prosinci 2000.

Tabulka 3.8 - Vypolet psisprvku jednotlivych hodnocenych zdrojt hluku a stanoveni HL

Psisprivek L aeq (vyp) [dB] Navrzeny
Misto mrgeni Interval mrgeni - limit La
psed 1. 1. 2000* po 31. 12. 2000* [dB]
o o l.a denni doba 54,6 58,1 68
MM 1 - LibiSany 129, LibiSany
l.b nolni doba 49,5 48,4 58
l.a denni doba 58,3 50,6 60
MM 2 — B. NOmcové 161, Leperka
l.b nolni doba 51,8 41,7 50
. . l.a denni doba 56,9 374 60
MM 3 — Na Hrazi 268, Opatovice nad Labem
l.b nolni doba 51,9 30,9 50
. l.a denni doba 55,9 34,9 60
MM 4 - Lesni 389, Opatovice nad Labem
l.b nolni doba 50,7 27,9 50
l.a denni doba 52,1 41,7 60
MM 5 - Pardubicka 53, Opatovice nad Labem
l.b nolni doba 45,5 33,8 50

Pozn.: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr jsou uvadiny bez zapolteni korekce na odraz a nejistotu
miXeni.

3.5 Negjistota mNSeni
Hladina hluku byla stanovena dle LSN ISO 1996 - 1, LLSN ISO 1996 - 2:2018 a MN. Nejistota mi¥eni je

stanovena dle MN na 1,8 dB. Dle § 20 odst. 4 NV se nejistota mi%eni od namIi¥ené ekvivalentni hladiny
hluku odelte. Tato korekce je zohlednidna v kapitole 4.3.

3.6 Korekce na dopadajici hluk

Dle MN pouZijeme pSed fasadou korekci na odrazeny hluk.

an
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Tabulka 3.9 — MozZnost pouZiti korekce 3 dB na dopadajici hluk dle 1SN ISO 1996-2

d b c it U a d podminka
[m] m] m] rovinnes ] [m] m] spinlina
2,0 * * NE * * * NE

* Vzhledem k nesplnini podminky rovinnosti jiz nebyly dal$i parametry zjisSovany.
Vysv.: d — kolméa vzdalenost mikrofonu od odrazivé plochy, b — polovina minimalniho vodorovného rozmtXu
odrazivé plochy, ¢ — polovina minimalniho svislého rozmixu odrazivé plochy, rovinnost — mezni Gchylky rovinné
odrazivé plochy 0£0,3 m, U — zorny Ghel zdroje z MM, a” - vzdalenost zdroje ve smixu dRlici 1ary zorného ahlu, d
- prTmIX vzdalenosti d do smiXu a’; dle LSN ISO 1996-2

Jelikoz nejsou spinfny podminky pro pouziti korekce 3 dB, pouZzije se v souladu s MN korekce 2 dB.
Korekce se od namIXenych hladin hluku odelita. Tato korekce je zohlednlna v kapitole 4.3.

4 Zakladni hodnoceni vysledkT
4.1 ZdTvodnhni rozsahu mNSeni

Rozsah mI%eni byl zvolen na z&kladi podkladT monitoringu od objednatele a dle NV na stanoveni Laeq
pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich pro celou denni/ nolni dobu - Laeq,16h / Laeq,gh. ZdTvodnini
strategii mi®eni jsou soulasti kapitoly 2.6.

4.2 ZdTvodnhni postupu mnSeni

MN doporuluje mI%it za vhodnych meteorologickych podminek. Vzhledem k poZadavku synchronniho
mi¥eni nebylo mozné zajistit vhodné podminky pro vSechna mista mi¥eni s ohledem na smiXx viXru
a umistni mist mr¥eni od posuzovanych zdrojT hluku. Vzhledem k nizké rychlosti vixru a vice
hodnocenych zdrojT hluku Ize pSedpokladat miniméaini vliv mi%itelnych aspektT metrologie na vysledky
mi¥eni hluku. Mt¥eni probihlo ve zbylych hodnocenych aspektech za vhodnych podminek, a tedy Ize
povaZzovat splnini tohoto pozadavku. Meteorologické podminky v prTbihu mi¥eni hluku jsou vyhodnoceny
v kapitole 2.5.

V MN je uvedeno: ,MI%eni hluku z dopravy na pozemnich komunikacich se péednostnD provadi v brzné
pracovni dny (utery az ltvrtek), v miXsicich duben aZ lerven, zasi a Sijen. V miXsicich bSezen a listopad je
mi¥eni mozné, je vdak nezbytné posoudlt zda jsou spinny meteorologické podminky pro mi¥eni
(zejména stav povrchu terénu), coz musi byt v protokolu z mi¥eni uvedeno. V zimnich misicich prosinec
aZ unor se mi¥eni nedoporuluje.“ Tento pozadavek byl spintn.

Porovnanim intenzit dopravy s modelem publikovanym nap$. ¥SD li TSK v kapitole 2.2 a 5.3 byly/nebyly
prokazany standardni dopravni podminky v probihu hodnoceného mtX¥eni hluku.
4.3 Porovnani vysledkT s pozadavky na ochranu veSejného
zdravi

Dle NV jsou stanoveny nésledujici hygienické limity La. (Laeqr) pro chraniny venkovni prostor staveb,
pro hluk zdopravy na pozemnich komunikacich, které byly umistny a povoleny rozhodnutim
nebo opatSenim podle jiného pravniho pSedpisu pSed 1. lednem 20012 a po 31. prosinci 2000°:

Laegi6h =68 dB v denni dobN 06 —22 h?

Laegen =58 dB v nolnidobN22-06h?

Laegish =60 dB v denni dobN 06 — 22 h®
Laegen =50dB v nolnidobnN 22 -06 h"
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V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani vyslednych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A Laeqt
( = Laegref) pSepoltené na referenlni podminky odpovidajici dlouhodobé hlukové zatl¥i (po odelteni
korekce na dopadajici hluk a po odelteni nejistoty mNSeni) s poZadavky na ochranu veSejného zdravi.
Pro informaci jsou pSiloZzeny i pSisludné namI¥ené hladiny Laeq T (p0 odelteni korekce na dopadajici hluk
a po odelteni nejistoty mnSeni). Limit hluku byl stanoven na zaklad dominance komunikaci umistfnych
pSe/po rozhodném datu. V blizké lokalitd se nachazi pSevaznipozemni komunikace maijici vliv na hlukovou
zatl¥ v mistech mr¥eni, které byly umistiny a povoleny rozhodnutim nebo opatSenim podle jiného pravniho

pSedpisu pSed 1. lednem 2001.

Tabulka 4.1 - Porovnani namnsenych a vyslednych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A Laeqr S poZadavky
na ochranu vesejného zdravi

Namrgena hladina Vysledna hladina
Interval hluku Laeqt hluku Laeq,T ref Navrzeny
Misto mrgeni o po odel’teni korekce | po odelteni korekce | limit Lu*** Zhodnoceni
mrgeni - "
na odraz a nejistoty | na odraz a nejistoty [dB]
mnseni* [dB] mrgeni** [dB]
MM 1 Libigany 129 l.a denni doba 54,2 53,2 68 limit dodrzen
Libisany l.b nolni doba 48,2 47,1 50 limit dodrzen
MM 2 = B. NDmcové | |- denni doba 54,9 54,0 60 limit dodrZen
161, L.eperka l.b nolni doba 50,0 49,0 50 limit dodrzen
MM 3 — Na Hrazi 268. | |-& denni doba 51,1 50,3 60 limit dodrzen
Opatovice nad Labem | | » o 1ni doba 498 48,8 50 limit dodrzen
MM 4 - Lesni 389 l.a denni doba 52,8 52,0 60 limit dodrzen
Opatovice nad Labem | | nolni doba 48,9 47,8 50 limit dodrzen
MM 5 — Pardubicka 53. | |-& denni doba 46,7 45,9 60 limit dodrZen
Opatovice nad Labem | | nolni doba 424 41,5 50 limit dodrzen

Vysv.: * Namt¥ena ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq,t bez hlukovych udélosti, na ni¥ se nevztahuje NV
a bez zvukT, které nebyly pSedmrtem mi¥eni (podrobnnviz kapitola 2.5), po odelteni korekce na dopadajici hluk
a po odeltenf nejistoty miBeni. NamI¥ené hladinu hluku nebyly vzhledem k jejich nizkym hladinam, velkému vlivu
zbytkovému hluku bez moZnosti eliminace a Glelu mr¥eni hluku pSepolteny na referenlni intenzity dopravy.
** \yslednd ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq,T.ef — pSepoltena hladina hluku na referenIni podminky,
po odelteni korekce na dopadajici hluk a po odelteni nejistoty mi¥eni, ktera se vyuziva pro potSeby organT
ochrany veSejného zdravi. — viz kapitola 3.2.
*** NavrZeny hygienicky limit byl stanoven na zéklad) dominance z dopravy na pozemnich komunikacich, které
byly umistiny a povoleny rozhodnutim nebo opatSenim podle jiného pravniho pSedpisu pSed 1. lednem 2001
a po 31. prosinci 2000. — viz kapitola 3.4.

Stanoveni limitnich hladin a pSipadné zohlednDni dalSich korekei je v dikci
organu ochrany veSejného zdravi.

4.4 Zavhrelny komentas

Mr¥eni hluku probfhlo v souladu s pozadavkem MN. Meteorologické podminky Ize povazovat za vhodné
a odpovidajici pozadavkTm dle MN (viz kap. 2.5 a 4.2). MI¥eni hluku probihlo za vhodnych dopravnich
podminek. BliZze specifikovano v kapitole 2.5.

Vysledné hladiny hluku z dopravy na pozemnich komunikacich Laegr v chranfném venkovnim prostoru
staveb byly porovnany s hygienickymi limity (dale jen HL) uvedenymi v Nasizeni vlady 1. 272/2011 Sb.,
o ochranh zdravi pSed nepSiznivymi tlinky hluku a vibraci.

Porovnanim vyslednych hladin hluku z dopravy na pozemnich komunikacich s HL vyplyva,
Ze ve zvolenych mistech mi¥eni nedochéazi k pSekralovani HL. V mistD mi¥eni MM 4 se vyskytuje
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pSitpmnost vysoce impulsniho hluku, ktera splRuje HL. Vzhledem k vysokym hladinam hluku blizkych HL
a pSitomnosti vysoce impulsniho hluku doporuluji v lokalitd nadale sledovat akustickou situaci mikenim

hluku.

Toto mI¥eni splRuje pozadavky MN na mI%eni hluku pro provi¥eni stavajici hlukové zéatl¥e z dopravy
na pozemnich komunikacich u chraniné zastavby a je pouzitelny jako podklad pro akustické studie.

V Praze dne 13. 11. 2025

Kontroloval: Vypracoval:
Mgr. Paulina Pidana Ing. Lukas Dragoun, Ph.D.
manazer zakazky , vedouci autorizované laboratoSe hluku
a vedouci stSediska zivotniho prostSedi a vedouci setu G1, G2, G5 a G7

Tento protokol nesmi byt bez pisemného souhlasu autorizované laboratoSe hluku PUDIS a.s.
reprodukovan jinak nez cely, vletnl pSiloh.
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Lukáš Dragoun
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5 PSilohy

5.1 Fotodokumentace

Obrazek 5.1 - Pohled na misto mrgeni MM 1
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Obréazek 5.3 - Pohled na misto mneni MM 2

Obrazek 5.4 - Pohled na hlavni zdroj hluku a na MM 2
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Obréazek 5.5 - Pohled na misto mneni MM 3
R ; Y ’ 7
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Obréazek 5.7 - Pohled na misto mrgeni MM 4

Obrazek 5.9 - Pohled na misto mnseni MM 5
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