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1 Úļel mŊŚení
Úļelem mŊŚení je provŊŚení stávající hlukové zátŊže z provozu na pozemních komunikacích u chránŊné
zástavby z provozu na dálnici D35 a silnici I/37 v obcích Libišany, Ļeperka a Opatovice nad Labem.

MŊŚení bylo provedeno na základŊ objednávky ļ. 01ST-001362 (Evidenļní ļíslo: 500 116 0009) uzavŚené
mezi objednatelem – ředitelství silnic a dálnic s. p. a dodavatelem – PUDIS a.s.

MŊŚení bude sloužit pro potŚeby posouzení hlukové zátŊže orgánem ochrany veŚejného zdraví a jako
podklad pro potŚeby akustické studie.

2 Popis mŊŚení

2.1 Identifikace zdroje hluku
Hluk z dopravy na pozemních komunikacích – soubor pozemních komunikací (viz kapitola 2.3).

2.2 Popis zdroje hluku
Dominantní zdroje hluku: hluk z dopravy na pozemních komunikacích.

Další zdroje hluku: souhrn hluku z bŊžných lidských ļinností a pŚírodních jevŢ v lokalitŊ. Významné
náhodné hlukové události nesouvisející s mŊŚením hluku byly vylouļeny. V blízkosti míst mŊŚení nebyl
zaznamenán žádný provozovaný významný stacionární zdroj hluku, ļi hluk z ļinnosti podobné (napŚíklad
stavba) nesouvisející s pŚedmŊtem mŊŚení. Blíže specifikováno v kapitole 2.5 a 3.1.

Charakter hluku: promŊnný, s charakteristickým 24hodinovým rozložením v závislosti na dopravních
intenzitách, bez výrazných extrémŢ.

Doba provozu: trvalá – 24 h dennŊ.

ZpŢsob šíŚení hluku: vzduchem.

2.3 Popis objektu
Objekt se zdrojem hluku: soubor pozemních komunikací v lokalitŊ.

Hlavním zdrojem hluku z dopravy na pozemních komunikacích v lokalitŊ a v místech mŊŚení je dálnice D35,
silnice I/37, II/324 a II/333. Dále se v lokalitŊ nachází z hlediska hluku ménŊ významné místní komunikace.

Dálnice D35 je komunikace ļtyŚproudá smŊrovŊ rozdŊlená. Maximální povolená rychlost v hodnoceném
úseku je 130 km/hod. Povrch vozovky tvoŚí asfalt bez poškození. Na mostŊ jsou instalovány mostní závŊry.
Komunikace byla umístŊna a povolena po 31. prosinci 2000. Mezi obcí Ļeperka a mŊstem Opatovice je
vedená po zemním valu a mostní konstrukci, kde pŚechází v mimoúrovŔovou kŚižovatku (MÚK 131). Sjezdy
a nájezdy jsou vedeny na mostních konstrukcích a pŚecházejí v kruhový objezd pod nímž je vedená silnice
I/37 s mimoúrovŔovým pŚipojením na kruhový objezd. Dálnice není stavebnŊ dokonļena v celém úseku.
V lokalitŊ jsou u MÚK 131 na severní stranŊ komunikace instalovány protihlukové stŊny, a to i na mostních
konstrukcích.

Silnice I/37 je komunikace ļtyŚproudá smŊrovŊ rozdŊlená. Maximální povolená rychlost v hodnoceném
úseku je 110 km/hod. Povrch vozovky tvoŚí asfalt s mírným poškozením. Komunikace byla umístŊna a
povolena po 31. prosinci 2000. Je vedená podél Labe a spojuje mŊsta Hradec Králové a Pardubice.
V lokalitŊ jsou MÚK 131 a obce Ļeperka na západní stranŊ komunikace instalovány protihlukové stŊny.

Silnice II/324 je dvouproudá smŊrovŊ nerozdŊlená. Maximální povolená rychlost v hodnoceném úseku je v
extravilánu 90 km/hod a v intravilánu 50 km/hod. Povrch vozovky tvoŚí asfalt s mírným až stŚedním
poškozením. Komunikace byla umístŊna a povolena pŚed 1. lednem 2001 a v místŊ MÚK 131 je vedena
v nové trase. Je vedená soubŊžné se silnicí I/37. Komunikace prochází mŊstem Opatovice nad Labem a
jižnŊ od MÚK 131 je vedena v pŢvodní trase mezi silnicí I/37 a elektrárnou.
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Silnice II/333 je dvouproudá smŊrovŊ nerozdŊlená. Maximální povolená rychlost v hodnoceném úseku je
extravilánu 90 km/hod a intravilánu 50 km/hod. Povrch vozovky tvoŚí asfalt s mírným poškozením.
Komunikace byla umístŊna a povolena pŚed 1. lednem 2001 a v místŊ pŚekonávajícím dálnici D35 po
mostní konstrukci je vedena v nové trase. Je vedená soubŊžné se silnicí I/37 obsluhující místní obec
západnŊ od silnice I/37. Komunikace prochází zemŊdŊlskou krajinou a zastavŊném územím.

Další komunikace v lokalitŊ mají minimální vliv na celkovou hlukovou zátŊž v hodnocených místech mŊŚení.

Exponované objekty: detail k místu mŊŚení (dále jen MM) viz Tabulka 2.1.

2.4 Popis mŊŚících míst
Charakteristika mŊŚících míst: chránŊný venkovní prostor staveb.

Popis dotļené lokality: řešenou lokalitou bylo území obce Libišany, Ļeperka a Opatovice nad Labem
dotļené hlukovou zátŊží z provozu na dálnici D35 a silnici I/37. Lokalita Východolabské tabule je rovinatá
zemŊdŊlská krajina s hustou sídelní strukturou. Zástavba v sídlech má v blízkosti místa mŊŚení rozvolnŊný
charakter venkovských sídel s budovami o dvou nadzemních podlažích. Místa mŊŚení byla vybrána
na základŊ požadavku objednatele tak, aby podchytila akustickou situaci ve sledované lokalitŊ, a to
v kritických chránŊných prostorech z hlediska šíŚení hluku. MŊŚení byla provedena v úrovni oken obytných
podlaží nejexponovanŊjších obývaných chránŊných objektŢ urļených k bydlení s ohledem na umístŊní
a šíŚení hluku z pŚedmŊtné komunikace. Fotografická dokumentace z místa mŊŚení a situace umístŊní
zdroje hluku je v pŚílohách této zprávy (kapitola 5.1).

Místa mŊŚení byla zvolena na základŊ požadavku objednatele a v kritických chránŊných prostorech z
hlediska šíŚení hluku.

Tabulka 2.1 – Popis míst mŋśení

MM 1 – Libišany 129, Libišany – objekt k bydlení – chránŋný venkovní prostor stavby

Mikrofon byl upevnŊn na stativu ve výšce 2,0 m nad terénem v úrovni okna obytné místnosti v 1. NP, 2,0 m pŚed jižní fasádou
objektu ve vzdálenosti 370 m od osy nejbližšího jízdního pruhu dálnice D35 a ve vzdálenosti 20 m od osy nejbližšího jízdního
pruhu od silnice II/333. Mikrofon byl orientován ve smŊru ke zdroji hluku a opatŚen krytem proti vŊtru. Terén v ose z mŊŚícího
místa smŊrem ke zdroji hluku je tvoŚen zahradou a polem (viz obrázky v kapitole 5.1). Popis posuzovaných pozemních
komunikací vļetnŊ protihlukových opatŚení v prŢbŊhu mŊŚení je uveden v kapitole 2.3. V blízké lokalitŊ nejsou na pozemních
komunikacích žádná protihluková opatŚení.

Podmínky korekce na dopadající hluk: není splnŊna podmínka rovinnosti

MM 2 – B. Nŋmcové 161, ļeperka – objekt k bydlení – chránŋný venkovní prostor stavby

Mikrofon byl upevnŊn na stativu ve výšce 4,1 m nad terénem v úrovni okna obytné místnosti ve 2. NP, 2,0 m pŚed východní
fasádou objektu ve vzdálenosti 27 m od osy nejbližšího jízdního pruhu silnice I/37. Mikrofon byl orientován kolmo na fasádu
ve smŊru ke zdroji hluku a opatŚen krytem proti vŊtru. Terén v ose z mŊŚícího místa smŊrem ke zdroji hluku je tvoŚen zahradou
a stromem (viz obrázky v kapitole 5.1). Popis posuzovaných pozemních komunikací vļetnŊ protihlukových opatŚení v prŢbŊhu
mŊŚení je uveden v kapitole 2.3. Podél silnice I/37 je vedená protihluková stŊna.

Podmínky korekce na dopadající hluk: není splnŊna podmínka rovinnosti

MM 3 – Na Hrázi 268, Opatovice nad Labem – objekt k bydlení – chránŋný venkovní prostor stavby

Mikrofon byl upevnŊn na stativu ve výšce 4,5 m nad terénem v úrovni okna obytné místnosti ve 2. NP, 1,7 m pŚed jižní fasádou
objektu ve vzdálenosti 300 m od osy nejbližšího jízdního pruhu dálnice D35 a ve vzdálenosti 80 m od osy nejbližšího jízdního
pruhu od silnice I/37. Mikrofon byl orientován ve smŊru ke zdroji hluku a opatŚen krytem proti vŊtru. Terén v ose z mŊŚícího místa
smŊrem ke zdroji hluku je tvoŚen zahradou a polem (viz obrázky v kapitole 5.1). Popis posuzovaných pozemních komunikací
vļetnŊ protihlukových opatŚení v prŢbŊhu mŊŚení je uveden v kapitole 2.3. Podél silnice I/37 a dálnice D35 je vedená
protihluková stŊna.

Podmínky korekce na dopadající hluk: není splnŊna podmínka rovinnosti
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MM 4 – Lesní 389, Opatovice nad Labem – objekt k bydlení – chránŋný venkovní prostor stavby

Mikrofon byl upevnŊn na stativu ve výšce 3,8 m nad terénem v úrovni okna obytné místnosti ve 2. NP, 0,9 m pŚed jižní fasádou
objektu ve vzdálenosti 190 m od osy nejbližšího jízdního pruhu dálnice D35. Mikrofon byl orientován ve smŊru ke zdroji hluku
a opatŚen krytem proti vŊtru. Terén v ose z mŊŚícího místa smŊrem ke zdroji hluku je tvoŚen zahradou a polem (viz obrázky
v kapitole 5.1). Popis posuzovaných pozemních komunikací vļetnŊ protihlukových opatŚení v prŢbŊhu mŊŚení je uveden
v kapitole 2.3. Podél dálnice D35 je vedená protihluková stŊna.

Podmínky korekce na dopadající hluk: není splnŊna podmínka rovinnosti

MM 5 – Pardubická 53, Opatovice nad Labem – objekt k bydlení – chránŋný venkovní prostor stavby

Mikrofon byl upevnŊn na stativu ve výšce 4,3 m nad terénem v úrovni okna obytné místnosti ve 2. NP, 1,8 m pŚed východní
fasádou objektu ve vzdálenosti 255 m od osy nejbližšího jízdního pruhu od silnice I/37. Mikrofon byl orientován ve smŊru
ke zdroji hluku a opatŚen krytem proti vŊtru. Terén v ose z mŊŚícího místa smŊrem ke zdroji hluku je tvoŚen zahradou a polem
(viz obrázky v kapitole 5.1). Popis posuzovaných pozemních komunikací vļetnŊ protihlukových opatŚení v prŢbŊhu mŊŚení je
uveden v kapitole 2.3. Podél silnice I/37 je vedená protihluková stŊna, která konļí kousek od pŚemostŊní pŊší zóny v ulici
Václavská.

Podmínky korekce na dopadající hluk: Podmínky korekce na dopadající hluk:

Doba mŋśení: dne 16. 6. 2025 14:00 h – 19. 6. 2025, 21:00 h
ļasový interval hodnoceného mŋśení: I.a dne 18. 6. 2025, 6:00 h – 22:00 h
                                                                  I.b dne 18. 6. 2025, 22:00 h – 24:00 h a 19. 6. 2025, 0:00 h – 6:00 h a

2.5 Podmínky mŊŚení
Podmínky provozu zdroje hluku: mŊŚení probŊhlo za bŊžných podmínek silniļního provozu odpovídající
dobŊ mŊŚení v souladu s metodickým návodem (MN).

Dopravní intenzity: podmínky provozu zdroje hluku jsou dále deklarovány záznamem dopravních intenzit
(viz kapitola 5.3). V rámci autorizovaného mŊŚení hluku byl proveden dopravní prŢzkum, jehož úļelem byl
popis mŊŚeného zdroje hluku a zhodnocení, zda mŊŚení probíhalo za standardních podmínek dopravního
provozu pomocí porovnání s RPDI.

Intenzity dopravy na sledovaných profilech byly sļítány ze synchronního videozáznamu s diverzifikací
skladby dopravy (osobní vozidla a motocykly, lehká a stŚední nákladní vozidla, nákladní soupravy,
autobusy). Na sledovaných profilech (viz obr. 2.1) bylo sļítání dopravy provedeno pro ļasový úsek 24
hodin po dobu hodnoceného intervalu. Získané intenzity dopravy byly pŚepoļteny pomocí variaļních
koeficientŢ na roļní prŢmŊrné denní intenzity (RPDITP189 nebo RPDI) dle TP 189. Intenzity byly následnŊ
porovnány s roļními prŢmŊrnými dopravními intenzitami celostátního sļítání dopravy publikovanými
ředitelstvím silnic a dálnic s. p. pro rok 2020 (RPDIřSD,2020). Referenļní intenzity RPDIřSD,2020 byly pro
potŚeby porovnání upraveny dle rŢstových koeficientŢ pro rok 2025 (RPDIřSD,2025) podle TP 225 (II. vydání).

Sļítání dopravy na pozemních komunikacích za úļelem stanovení vlastností dopravního proudu bylo
zvoleno ve 24hodinovém rozdŊlení, s dŊlením dále na denní dobu (6.00 – 22.00) a noļní dobu (22.00 –
6.00). Dle MN hodnocený interval mŊŚení odpovídá bŊžnému pracovnímu dni, pŚípadnŊ je podložen
porovnáním s modelem publikovaným napŚ. řSD ļi TSK v kapitole 5.3.

PŚi porovnání výsledných RPDI v prŢbŊhu mŊŚení ve sledovaných profilech došlo k významným dopravním
zmŊnám a intenzity dopravy odpovídají novŊ vzniklé situaci. Lze pŚedpokládat další vývoj dopravy
na pozemních komunikacích v lokalitŊ, a to pŚedevším v souvislosti s dokonļením dálniļní sítŊ. Porovnání
intenzit dopravy s celostátním sļítáním v roce 2020 (RPDIřSD,2020) je pouze informativní (viz podrobnŊji
kapitola 5.3.5). MŊŚení probŊhlo za standardních dopravních podmínek.

Dopravní intenzity v prŢbŊhu mŊŚení (hodinové a celkové pro jednotlivé intervaly mŊŚení) a vypoļítané
roļní prŢmŊrné dopravní intenzity (RPDI) dle TP189 jsou uvedeny v kapitole 5.3.3. Bližší popis porovnání
intenzit dopravy je uveden v kapitole 5.3.5.
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Obrázek 2.1 – OrientaĽní mapa lokality se zákresem míst mŋśení (MM) a profilţ intenzit dopravy
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Obrázek 2.2 – Detailní ortofoto mapa (stará / aktuální) lokality se zákresem místa mŋśení (MM 1)
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Obrázek 2.3 – Detailní ortofoto mapa (stará / aktuální) lokality se zákresem místa mŋśení (MM 2)
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Obrázek 2.4 – Detailní ortofoto mapa (stará / aktuální) lokality se zákresem míst mŋśení
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Dále v textu je uvedena prŢmŊrná rychlost dopravního proudu pro sledované komunikace.

PrŢmŊrná rychlost dopravního proudu:

Profil A, B Osobní vozidla: Nákladní vozidla:
V denní dobŊ: Ø 112 (95 – 140) km/h Ø 91 (70 – 105) km/h
V noļní dobŊ: Ø 117(100 – 140) km/h Ø 90 (80 – 110) km/h

Profil C Osobní vozidla: Nákladní vozidla:
V denní dobŊ: Ø 94 (50 – 115) km/h Ø 88 (60 – 105) km/h
V noļní dobŊ: Ø 99 (60 – 120) km/h Ø 92 (60 – 105) km/h

Profil E a F (v extravilánu)
Osobní vozidla: Nákladní vozidla:

V denní dobŊ: Ø 75 (30 – 95) km/h Ø 60 (10 – 85) km/h
V noļní dobŊ: Ø 78 (20 – 100) km/h Ø 70 (10 – 95) km/h

Profil D, G, K a F, E (v intravilán)
Osobní vozidla: Nákladní vozidla:

V denní dobŊ: Ø 35 (20 – 55) km/h Ø 30 (10 – 45) km/h
V noļní dobŊ: Ø 40 (20 – 50) km/h Ø 35 (10 – 50) km/h

Rychlost dopravního proudu je pŚedevším závislá na aktuální úrovni hustoty dopravy. Dopravní proud byl
v prŢbŊhu mŊŚení stabilní a bez výrazných nestandardních kongescí.

Meteorologické podmínky: standardní, pro danou oblast reprezentativní – viz následující. Meteorologické
podmínky byly sledovány po celou dobu mŊŚení. Meteostanice Me 1 byla umístŊna v blízkosti místŊ MM 1
ve výšce 7 m a meteostanice Me 2 byla umístŊna na dálniļním mostŊ nad protihlukovou stŊnou (viz obrázky
kapitola 5.1). Podrobné výsledky mŊŚení jsou uvedeny v kapitole 0 a vyhodnocení v kapitole 4.2.

Tabulka 2.2 – Meteorologické podmínky v hodnocených intervalech mŋśení - Me 1

Hodnocený
interval

Teplota

[ºC]

Oblaļnost

[-]

Rychlost vŊtru

[m.s-1]

SmŊr vŊtru

[-]

Tlak

[hPa]

Vlhkost

[%]

I.a
(denní doba)

23,0
(13,5 - 26,9) jasno 2,5 (0,0 - 6,9) viz graf 994,5

(992,7 - 996,4)
60,8

(44,0 - 91,0)
I.b

(noļní doba)
17,7

(15,2 - 21,3) jasno 0,8 (0,0 - 2,3) viz graf 993,4
(993,0 - 994,0)

79,0
(64,0 - 89,0)

Popis hodnot: prŢmŊrná hodnota (prŢmŊrná minimální a maximální hodnota v 1 min. intervalech) v dané dobŊ mŊŚení

Obrázek 2.5 – Vŋtrná rţžice – smŋr vŋtru v prţbŋhu mŋśení hluku - Me 1
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Tabulka 2.3 – Meteorologické podmínky v hodnocených intervalech mŋśení - Me 2

Hodnocený
interval

Teplota

[ºC]

Oblaļnost

[-]

Rychlost vŊtru

[m.s-1]

SmŊr vŊtru

[-]

Tlak

[hPa]

Vlhkost

[%]

I.a
(denní doba)

24,7
(14,2 - 29,3) jasno 1,9

(0,4 - 4,5) viz graf 993,2
(991,5 - 994,9)

54,3
(39,0 - 85,0)

I.b
(noļní doba)

19,5
(14,1 - 22,9) jasno 0,4

(0,0 - 1,3) viz graf 991,8
(991,4 - 994,4)

72,4
(60,0 - 86,0)

Popis hodnot: prŢmŊrná hodnota (prŢmŊrná minimální a maximální hodnota v 5 min. intervalech) v dané dobŊ mŊŚení

Obrázek 2.6 – Vŋtrná rţžice – smŋr vŋtru v prţbŋhu mŋśení hluku - Me 2

2.6 Identifikace a struļný popis použitých postupŢ mŊŚení
Citace pŚedpisŢ: NaŚízení vlády ļ. 272/2011 Sb., o ochranŊ zdraví pŚed nepŚíznivými úļinky hluku a vibrací,
ve znŊní pozdŊjších pŚedpisŢ (dále jen NV), Metodický návod pro mŊŚení a hodnocení hluku
v mimopracovním prostŚedí ze dne 25. 10. 2023 (dále jen MN), ĻSN ISO 1996 – 1, ĻSN ISO 1996 – 2:2018,
Standardní operaļní postup SOP G2, Intenzity dopravy pro rok 2023 (TSK 2023), Stanovení výhledové
intenzity automobilové dopravy podle TP 225, v aktuálním znŊní (dále jen TP 225), Stanovení intenzity
automobilové dopravy podle TP v aktuálním znŊní (dále jen TP 189).

Strategie mŊŚení vļetnŊ zdŢvodnŊní: byla zvolena strategie mŊŚení umožŔující zaznamenání jeho prŢbŊhu
bez odchylek od uvádŊných postupŢ (metod). Místa mŊŚení byla zvolena na základŊ požadavku
objednatele a odpovídajícím kritickým místŢm z hlediska posuzovaného zdroje hluku. Vyhodnocen byl
dominantní zdroj hluku – z dopravy na pozemních komunikacích. Hodnocený interval byl vybrán na základŊ
vhodných podmínek pro mŊŚení definovaných MN.

Ze záznamu hluku byly vylouļeny významné hlukové události, na které se nevztahuje NV a ostatní rušivé
a atypické hlukové události nesouvisející s pŚedmŊtem mŊŚení. PŚi výskytu tŊchto hlukových událostí byly
pŚi hladinách hluku pŚekraļujících referenļní hladinu nežádoucí ļasové úseky z celkového záznamu
odstranŊny. Cílem této strategie a tzv. postprocessingového zpracování je provŊŚení pouze pŚíspŊvku
hodnoceného zdroje hluku na zasažené fasády chránŊných objektŢ. NáslednŊ tedy byly opŊtovnŊ
statisticky vyhodnoceny intervaly mŊŚení odpovídající pŚíslušnému hygienickému limitu dle NV. Celkové
namŊŚené hladiny i hladiny hluku hodnoceného zdroje hluku získané postprocessingem jsou uvedeny
v kapitole 3. Hodnocený interval byl stanoven na základŊ vhodných meteorologických podmínek (viz kap.
2.5).
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Z dŢvodu požadavkŢ zadavatele na vyhodnocení 24h mŊŚení hluku a nevhodných meteorologických
podmínek nebylo provedeno hodnocení mŊŚení hluku ani sļítání dopravy v celé dobŊ mŊŚení. Interval byl
stanoven na základŊ ucelenosti hodnocených intervalu, vhodných podmínek pro mŊŚení hluku
a pŚedpokladu vyšší hlukové zátŊže v místŊ mŊŚení. Pro vyhodnocení mŊŚení hluku a s ním související
stanovení intenzit dopravy byl vybrán vhodný ļasový interval (viz Tabulka 2.1). Sļítání dopravy za úļelem
stanovení vlastností dopravního proudu bylo zvoleno ve 24hodinovém rozdŊlení, s dŊlením dále na denní
dobu (6.00 – 22.00) a noļní dobu (22.00 – 6.00).

Délka mŊŚícího intervalu: byla zvolena v souladu s požadavky objednavatele a MN, tak aby bylo možné
namŊŚené hladiny hluku porovnat s limitními hladinami hluku stanovenými NV, zde pro hluk z dopravy
na pozemních komunikacích s hodnoceným intervalem celé denní / noļní doby - LAeq,16h / LAeq,8h.

Použitý postup mŊŚení: PŚi mŊŚení v chránŊném venkovním prostoru staveb byl mikrofon umístŊn na stativu
pŚed fasádou vybraného objektu a orientován kolmo od fasády smŊrem ke zdroji hluku. Signál z mikrofonu
byl vyhodnocen modulárním analyzátorem zvuku a každou vteŚinu zaznamenán a uložen do pamŊti.
Po ukonļení mŊŚení byla statisticky vyhodnocena celá denní a celá noļní doba. V rámci každého mŊŚení
byly zaznamenány následující parametry: LAeq,T, LAmaxT, LA1, LA10, L A50, L A90 a L A99, kde LAeq,T je ekvivalentní
hladina akustického tlaku A, LAmax,T je maximální hladina akustického tlaku A a Ln jsou distribuļní hladiny
akustického tlaku A, které jsou pŚekroļeny v n % doby mŊŚení. BŊhem mŊŚení byl poŚízen audiozáznam.
NáslednŊ byl proveden postprocessing namŊŚených hladin hluku (viz odst. Strategie mŊŚení vļetnŊ
zdŢvodnŊní). Dle požadavku objednatele v souladu s MN byl vyhodnocen 24hodinový interval mŊŚení.

Hlukové pozadí: v lokalitŊ je celkový hluk formován v ļásteļné míŚe zvuky pŚírodních jevŢ (napŚ. akustické
projevy ptactva) a zvuky lidských ļinností nesouvisející s pŚedmŊtem mŊŚení, které nebylo možnŊ vylouļit.

Zbytkový hluk: v okolí nebyl zaznamenán žádný významný stacionární zdroj hluku, který by se dal
považovat za zbytkový hluk. Korekce na zbytkový hluk nebyla provádŊna. Provoz na komunikacích
v lokalitŊ je zdrojem trvalého nepŚetržitého hluku. Rušivé a atypické hlukové události nesouvisející
s pŚedmŊtem mŊŚení v místŊ mŊŚení byly vylouļeny (viz popis k jednotlivým MM).

Tónová složka hluku: se na základŊ § 12 odst. 3 NV u hluku z dopravy na pozemních komunikacích
nehodnotí.

Hluk vysoce impulsní a vysokoenergeticky impulsní: u posuzovaného zdroje hluku ve smyslu § 2 odstavce
c) a d) NV byla zhodnocená analýzou zvuku (viz protokol ļ. 202506-G2-054). Posuzovaný zdroj hluku není
zdrojem vysokoenergeticky impulsního hluku.

2.7 Použité pŚístroje
K mŊŚení byly použity mŊŚicí aparatury firmy Brüel & Kjaer a NTi Audio AG. Uvedená sestava aparatury
pro mŊŚení hluku má platné ovŊŚení pro tŚídu pŚesnosti 1.

Tabulka 2.4 – Sestava C mŋśicí aparatura Brüel & Kjaer ve složení:
Výrobní Ľíslo Ovŋśovací list Platnost do

Mikrofon 4966 3389754
8012-OL-10052-25 9. 2. 2027

Modulární analyzátor zvuku 2270 2621776
Akustický kalibrátor 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026

Tabulka 2.5 – Sestava D mŋśicí aparatura Brüel & Kjaer ve složení:
Výrobní Ľíslo Ovŋśovací list Platnost do

Mikrofon 4950 3016998 8012-OL-10219-24 25. 4. 2026

Modulární analyzátor zvuku 2250L 3009374 8012-OL-10218-24 25. 4. 2026

Akustický kalibrátor 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026

Tabulka 2.6 – Sestava E mŋśicí aparatura Brüel & Kjaer ve složení:
Výrobní Ľíslo Ovŋśovací list Platnost do

Mikrofon 4950 3016998 8012-OL-10219-24 25. 4. 2026

Modulární analyzátor zvuku 2250L 3009374 8012-OL-10218-24 25. 4. 2026

Akustický kalibrátor 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026
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Tabulka 2.7 – Sestava F mŋśicí aparatura Brüel & Kjaer ve složení:
Výrobní Ľíslo Ovŋśovací list Platnost do

Mikrofon 4189 2888191 8012-OL-10391-23 7. 7. 2025
Modulární analyzátor zvuku 2250L 3028689 8012-OL-10390-23 7. 7. 2025
Akustický kalibrátor 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026

Tabulka 2.8 – Sestava G mŋśicí aparatura NTi Audio AG ve složení:
Výrobní Ľíslo Ovŋśovací list Platnost do

Mikrofon MC230A A27963
8012-OL-10208-25 2. 6. 2027

Modulární analyzátor zvuku XL3 A3A-01089-F0
Akustický kalibrátor 4231 3024940 8012-KL-10220-24 25. 4. 2026

PŚíslušenství: kryty proti vŊtru, kabely mikrofonní 3 -10 m.

Podrobnosti: MŊŚeno bylo se zaŚazeným filtrem "A" a pŚi ļasové dynamice pŚístroje "FAST". Kmitoļtová
analýza byla mŊŚena bez filtru pŚi charakteristice "LINEAR". Dynamický rozsah pŚístroje je 20 - 130 dB.
BezprostŚednŊ pŚed zaļátkem a po ukonļení mŊŚení byla provedena provozní kalibrace zvukomŊrné
techniky.

Tabulka 2.9 – Další použité mŋśicí pśístroje
Výrobní Ľíslo KalibraĽní list Platnost do

DálkomŊr Geo fennel Geodist 60 2021143001456 VÚGTK/50407/2023 29. 5. 2029
Stopky elektronické TFA e.ļ. 24-07 KLC-24k-065 12. 3. 2034

Meteostanice Vantage Pro2 BF221003042

ANM-240043
TPM-240129
TLK-240022
VLM-240041

28. 2. 2034
28. 2. 2034
20. 2. 2034
27. 2. 2034

Meteostanice GARNI 3055 Arcus A 4983-8315-6739

VLM-250094
TPM-250301
TLK-250050
SON-250044

19. 5. 2035
14. 5. 2035
14. 5. 2035
13. 5. 2035

3 Výsledky mŊŚení
Tabulka 3.1 – Namŋśené ekvivalentní hladiny akustického tlaku A LAeq,T v hodnocených intervalech

Místo mŋśení Interval mŋśení Celková hladina hluku
LAeq,T (dB)

Namŋśená hladina hluku
z dopravy na pozemních

komunikacích LAeq,T *

MM 1 – Libišany 129, Libišany
I.a denní doba 64,7 LAeq,16h = 58,0 ± 1,8 dB
I.b noļní doba 52,0 LAeq,8h = 52,0 ± 1,8 dB

MM 2 – B. NŊmcové 161, Ļeperka
I.a denní doba 59,0 LAeq,16h = 58,7 ± 1,8 dB
I.b noļní doba 54,0 LAeq,8h = 53,8 ± 1,8 dB

MM 3 – Na Hrázi 268, Opatovice nad
Labem

I.a denní doba 55,2 LAeq,16h = 54,9 ± 1,8 dB
I.b noļní doba 54,0 LAeq,8h = 53,6 ± 1,8 dB

MM 4 - Lesní 389, Opatovice nad
Labem

I.a denní doba 56,6 LAeq,16h = 56,6 ± 1,8 dB
I.b noļní doba 52,8 LAeq,8h = 52,7 ± 1,8 dB

MM 5 – Pardubická 53, Opatovice
nad Labem

I.a denní doba 51,0 LAeq,16h = 50,5 ± 1,8 dB
I.b noļní doba 46,5 LAeq,8h = 46,2 ± 1,8 dB

Vysv.: * NamŊŚená hladina hluku bez hlukových událostí, na nŊž se nevztahuje NV a bez zvukŢ, které nebyly
pŚedmŊtem mŊŚení. Z celkového záznamu byly vylouļeny rušivé a atypické hlukové události a události,
které nesouvisí s pŚedmŊtem mŊŚení, napŚ. výstražné zvukové signály, hlasové projevy zvíŚat (pes
a ptactvo), lidské ļinnosti nesouvisející s pŚedmŊtem mŊŚení (Śeļ, hluļná manipulace s pŚedmŊty atp.).
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3.1 Podrobné výsledky mŊŚení
Tabulka 3.2 – Hodinové ekvivalentní LAeq,T a maximální LAmax hladiny akustického tlaku A, distribuĽní hladiny

akustického tlaku A LA% - namŋśené (celkové) * v MM 1

Interval mŊŚení
(hh.mm-hh.mm)

Doba trvání
(hh:mm:ss) *

Ekvivalentní
hladina

LAeq,T (dB) *

Maximální
hladina

LAmax (dB) *

Distribuļní hladiny hluku z dopravy *
LA1

(dB)
LA5

(dB)
LA10

(dB)
LA50

(dB)
LA90

(dB)
LA95

(dB)
LA99

(dB)
06:00 - 07:00 1:00:00 59,3 88,7 65,5 70,1 62,8 50,9 46,9 46,3 45,5

07:00 - 08:00 1:00:00 59,3 85,0 66,0 70,7 63,3 49,2 45,5 45,1 44,3

08:00 - 09:00 1:00:00 59,0 80,5 65,4 71,1 62,4 48,9 45,8 45,3 44,5

09:00 - 10:00 1:00:00 59,3 82,6 65,3 71,8 62,1 49,1 45,5 44,9 43,9

10:00 - 11:00 1:00:00 57,9 79,8 64,0 70,2 60,6 49,7 46,2 45,5 44,4

11:00 - 12:00 1:00:00 57,7 81,1 63,3 69,4 60,0 51,6 47,8 47,0 45,6

12:00 - 13:00 00:28:19
(01:00:00) 58,5 (75,5) 77,2 (92,6) 64,2

(80,1)
66,0

(89,4)
63,0

(76,4)
54,2

(66,0)
50,2

(51,4)
49,4

(50,3)
48,0

(48,6)

13:00 - 14:00 00:54:31
(01:00:00) 59,1 (65,1) 80,7 (86,2) 64,8

(73,4)
70,4

(76,7)
62,2

(67,7)
52,9

(53,4)
49,3

(49,4)
48,5

(48,6)
46,8

(47,0)
14:00 - 15:00 1:00:00 58,0 77,5 64,2 69,4 61,6 51,7 47,9 46,9 45,3

15:00 - 16:00 1:00:00 60,3 83,7 65,9 70,8 63,5 54,2 50,1 49,2 48,0

16:00 - 17:00 1:00:00 58,3 77,4 64,4 68,7 61,9 53,0 49,8 49,0 47,8

17:00 - 18:00 1:00:00 57,0 75,1 63,2 67,8 60,5 51,2 47,8 47,2 46,1

18:00 - 19:00 1:00:00 56,2 77,2 62,6 66,4 59,5 50,8 47,7 47,0 45,7

19:00 - 20:00 1:00:00 57,0 86,5 61,6 67,1 58,5 50,4 47,4 46,8 45,7

20:00 - 21:00 1:00:00 54,1 79,6 60,0 64,7 56,5 49,3 46,9 46,3 45,4

21:00 - 22:00 1:00:00 49,3 73,1 51,0 60,1 49,5 46,7 44,4 43,8 43,0

22:00 - 23:00 1:00:00 50,5 74,1 52,5 61,8 50,8 47,2 44,4 43,7 42,4

23:00 - 24:00 1:00:00 49,7 72,0 53,0 59,5 51,6 47,3 43,2 42,6 41,7

00:00 - 01:00 1:00:00 49,1 77,0 51,5 53,2 50,6 47,2 43,5 42,6 40,9

01:00 - 02:00 1:00:00 50,2 79,2 51,8 54,5 50,8 47,1 44,4 43,7 42,6

02:00 - 03:00 1:00:00 47,4 71,7 51,3 54,0 49,4 45,0 42,1 41,5 40,6

03:00 - 04:00 1:00:00 49,1 74,3 51,2 58,4 49,8 46,0 42,6 41,7 40,5

04:00 - 05:00 1:00:00 53,2 73,9 57,0 63,2 55,4 50,5 46,3 45,3 43,6

05:00 - 06:00 1:00:00 57,2 78,2 62,9 68,0 59,1 53,2 49,9 49,1 47,7

LAeq,16h
15:22:50

(16:00:00) 58,0 (64,7) 88,7 (92,6) 64,1
(67,3)

69,4
(75,1)

61,2
(63,2)

50,9
(51,1)

46,5
(46,6) 45,7 44,4

LAeq,8h 8:00:00 52,0 79,2 55,6 63,1 53,5 47,7 43,5 42,6 41,2

Vysv.: * NamŊŚená hladina hluku bez hlukových událostí, na nŊž se nevztahuje NV a bez zvukŢ, které nebyly
pŚedmŊtem mŊŚení. Délka intervalu nemusí odpovídat délce jedné hodiny, ale je reprezentativní pro hluk
z dopravy odpovídajícímu intervalu. V závorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentní a maximální hladiny akustického tlaku A a distribuļní hladiny akustického tlaku A jsou uvádŊny
bez zapoļtení korekce na odraz a nejistotu mŊŚení.
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Tabulka 3.3 – Hodinové ekvivalentní LAeq,T a maximální LAmax hladiny akustického tlaku A, distribuĽní hladiny
akustického tlaku A LA% - namŋśené (celkové) * v MM 2

Interval mŊŚení
(hh.mm-hh.mm)

Doba trvání
(hh:mm:ss) *

Ekvivalentní
hladina

LAeq,T (dB) *

Maximální
hladina

LAmax (dB) *

Distribuļní hladiny hluku z dopravy *
LA1

(dB)
LA5

(dB)
LA10

(dB)
LA50

(dB)
LA90

(dB)
LA95

(dB)
LA99

(dB)
06:00 - 07:00 1:00:00 59,9 72,6 63,8 66,6 62,5 58,5 55,5 54,8 53,6

07:00 - 08:00 00:59:59
(01:00:00) 59,7 74,0 (74,1) 63,5 65,8

(65,9) 62,5 58,6 55,4 54,5 53,1

08:00 - 09:00 00:59:54
(01:00:00) 60,2 (60,4) 74,1 (79,1) 64,4

(64,5)
67,2

(67,4)
63,0

(63,1) 58,8 55,1 54,2 52,6

09:00 - 10:00 00:59:59
(01:00:00) 59,3 (59,4) 72,4 (72,5) 63,5

(63,6) 66,5 62,3 57,9 53,7 52,6 50,9

10:00 - 11:00 00:59:59
(01:00:00) 59,3 73,0 63,9

(64,0)
66,6

(66,7) 62,6 57,5 52,6 51,3 48,9

11:00 - 12:00 00:59:53
(01:00:00) 59,1 (59,6) 75,9 (80,8) 64,0

(64,1)
67,2

(67,6) 62,4 56,9 51,8 50,5 48,2

12:00 - 13:00 1:00:00 58,5 72,6 63,2 65,7 61,8 56,9 52,0 50,7 48,1

13:00 - 14:00 00:59:52
(01:00:00) 59,0 (59,6) 76,0 (81,1) 63,7

(63,8)
66,7

(67,1) 62,1 57,1 52,5 51,2 49,4

14:00 - 15:00 1:00:00 59,6 73,0 64,5 67,5 62,9 57,5 52,7 51,6 49,6

15:00 - 16:00 00:59:49
(01:00:00) 59,3 (61,1) 75,0 (92,1) 64,1

(64,2)
67,1

(67,7)
62,4

(62,5) 57,3 53,1
(53,2) 52,1 50,3

16:00 - 17:00 00:59:52
(01:00:00) 58,5 (58,9) 73,3 (81,9) 62,9

(63,0)
65,9

(66,4)
61,4

(61,5) 56,8 52,8 51,6 49,6

17:00 - 18:00 1:00:00 58,1 71,9 62,8 66,2 61,2 56,3 52,0 50,9 49,3

18:00 - 19:00 00:59:56
(01:00:00) 58,0 (58,1) 72,1 (75,0) 62,7

(62,8)
65,5

(65,7) 61,3 55,9 51,7 50,8 49,2

19:00 - 20:00 00:59:58
(01:00:00) 57,4 75,1 62,7

(62,8)
65,7

(65,8)
60,9

(61,0)
54,5

(54,6) 49,8 48,5 46,4

20:00 - 21:00 1:00:00 54,6 68,7 59,5 62,7 57,8 52,4 48,5 47,3 45,3

21:00 - 22:00 00:59:55
(01:00:00) 54,7 (55,5) 73,7 (80,7) 59,4

(59,5)
62,8

(63,1) 57,6 52,6 48,7 47,7 45,9

22:00 - 23:00 1:00:00 53,4 69,4 58,2 61,6 56,3 51,5 47,4 46,2 43,9

23:00 - 24:00 1:00:00 52,3 68,0 57,0 61,0 55,0 50,3 45,7 44,9 43,3

00:00 - 01:00 1:00:00 50,5 66,4 55,9 60,1 53,9 47,3 41,5 40,5 39,2

01:00 - 02:00 1:00:00 48,2 69,5 53,4 58,8 51,3 43,7 38,0 37,0 35,2

02:00 - 03:00 1:00:00 49,9 69,0 55,6 60,0 53,2 46,1 40,4 39,2 37,5

03:00 - 04:00 1:00:00 51,5 68,4 56,7 60,5 54,6 48,9 43,2 41,9 39,4

04:00 - 05:00 00:58:12
(01:00:00) 54,7 (55,2) 72,3 60,1

(60,8)
63,5

(64,3)
57,9

(58,4)
52,2

(52,3) 48,0 46,8 44,9

05:00 - 06:00 00:59:07
(01:00:00) 59,1 (59,4) 71,8 (73,4) 63,7

(64,1)
66,3

(67,1)
62,2

(62,5)
57,3

(57,4) 54,1 53,1 51,2

LAeq,16h
15:59:06

(16:00:00) 58,7 (59,0) 76,0 (92,1) 63,4 66,4
(66,5)

61,9
(62,0) 56,8 51,6 50,2 47,6

LAeq,8h
07:57:19

(08:00:00) 53,8 (54,0) 72,3 (73,4) 59,7
(59,9)

63,3
(63,8)

57,5
(57,6) 50,1 42,1 40,2 37,4

Vysv.: * NamŊŚená hladina hluku bez hlukových událostí, na nŊž se nevztahuje NV a bez zvukŢ, které nebyly
pŚedmŊtem mŊŚení. Délka intervalu nemusí odpovídat délce jedné hodiny, ale je reprezentativní pro hluk
z dopravy odpovídajícímu intervalu. V závorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentní a maximální hladiny akustického tlaku A a distribuļní hladiny akustického tlaku A jsou uvádŊny
bez zapoļtení korekce na odraz a nejistotu mŊŚení.
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Tabulka 3.4 – Hodinové ekvivalentní LAeq,T a maximální LAmax hladiny akustického tlaku A, distribuĽní hladiny
akustického tlaku A LA% - namŋśené (celkové) * v MM 3

Interval mŊŚení
(hh.mm-hh.mm)

Doba trvání
(hh:mm:ss) *

Ekvivalentní
hladina

LAeq,T (dB) *

Maximální
hladina

LAmax (dB) *

Distribuļní hladiny hluku z dopravy *
LA1

(dB)
LA5

(dB)
LA10

(dB)
LA50

(dB)
LA90

(dB)
LA95

(dB)
LA99

(dB)

06:00 - 07:00 00:59:59
(01:00:00) 56,2 68,4 (75,5) 59,6 58,0 57,6 56,0 54,4 54,1 53,2

07:00 - 08:00 00:59:53
(01:00:00) 56,0 (56,4) 71,6 (82,6) 59,4

(59,6) 58,0 57,5 55,7 54,1 53,5 52,6

08:00 - 09:00 00:59:53
(01:00:00) 55,8 (55,9) 72,7 (76,0) 61,7

(62,3) 58,0 57,1 55,2 53,3 52,9 52,0

09:00 - 10:00 00:59:55
(01:00:00) 56,0 73,9 (75,7) 63,1

(63,6) 58,2 57,3 55,3 53,5 53,1 52,0

10:00 - 11:00 1:00:00 55,3 63,0 59,4 57,8 57,0 55,0 53,0 52,3 51,3

11:00 - 12:00 00:59:59
(01:00:00) 55,7 69,3 (69,5) 59,6

(59,7) 58,4 57,7 55,3 53,3 52,8 51,8

12:00 - 13:00 00:59:51
(01:00:00) 55,3 (55,7) 70,1 (78,8) 60,7

(61,3) 57,7 56,9 54,8 52,8 52,3 51,3

13:00 - 14:00 00:59:51
(01:00:00) 55,4 (55,8) 70,5 (79,5) 60,5

(61,3) 57,8 56,9 54,8 52,8 52,2 51,2

14:00 - 15:00 00:59:50
(01:00:00) 55,7 (56,0) 70,4 (74,2) 59,9

(60,4) 58,3 57,5 55,1 53,3 52,9 52,0

15:00 - 16:00 00:59:57
(01:00:00) 55,8 (56,3) 80,8 (84,1) 59,8

(59,9) 57,9 57,1
(57,2) 55,4 54,0 53,4 52,4

16:00 - 17:00 00:59:51
(01:00:00) 55,3 (55,9) 76,0 (82,8) 61,1

(61,6)
58,6

(58,7)
57,2

(57,3) 54,5 52,2 51,5 50,4

17:00 - 18:00 00:59:58
(01:00:00) 53,7 (54,2) 64,5 (84,7) 57,6

(57,7) 55,9 55,3 53,5 51,6 51,1 50,1

18:00 - 19:00 1:00:00 53,7 68,5 58,0 56,5 55,7 53,2 50,9 50,2 49,1

19:00 - 20:00 1:00:00 52,9 66,8 58,9 55,4 54,6 52,3 50,1 49,4 48,2

20:00 - 21:00 00:59:58
(01:00:00) 51,2 (51,4) 71,3 (73,6) 56,0 54,3 53,4 50,5 47,6 46,9 45,4

21:00 - 22:00 1:00:00 50,1 67,0 54,9 53,0 52,3 49,3 46,2 45,2 43,5

22:00 - 23:00 1:00:00 50,4 63,7 55,5 53,7 52,8 49,8 46,2 45,1 43,3

23:00 - 24:00 1:00:00 50,8 60,2 56,3 54,7 53,7 49,8 46,1 44,9 42,9

00:00 - 01:00 1:00:00 49,2 59,3 54,7 52,9 51,9 48,4 44,9 43,8 42,2

01:00 - 02:00 1:00:00 49,0 57,8 54,4 52,7 51,7 48,0 44,5 43,5 42,0

02:00 - 03:00 1:00:00 48,3 57,2 53,6 52,1 51,3 47,5 42,7 41,2 39,1

03:00 - 04:00 1:00:00 53,0 61,1 57,9 56,3 55,4 52,4 49,5 48,6 46,8

04:00 - 05:00 1:00:00 57,8 66,8 61,5 60,4 59,8 57,5 54,7 53,9 52,6

05:00 - 06:00 00:59:45
(01:00:00) 57,7 (58,8) 82,3 (90,3) 60,9

(61,4) 59,8 59,4 57,4 55,4 55,0 54,1

LAeq,16h
15:58:55

(16:00:00) 54,9 (55,2) 80,8 (84,7) 59,8
(60,0)

57,7
(57,8) 56,9 54,5 50,7 49,2 46,5

LAeq,8h
07:59:45

(08:00:00) 53,6 (54,0) 82,3 (90,3) 60,3
(60,4) 58,9 57,9 50,8 45,7 44,3 41,6

Vysv.: * NamŊŚená hladina hluku bez hlukových událostí, na nŊž se nevztahuje NV a bez zvukŢ, které nebyly
pŚedmŊtem mŊŚení. Délka intervalu nemusí odpovídat délce jedné hodiny, ale je reprezentativní pro hluk
z dopravy odpovídajícímu intervalu. V závorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentní a maximální hladiny akustického tlaku A a distribuļní hladiny akustického tlaku A jsou uvádŊny
bez zapoļtení korekce na odraz a nejistotu mŊŚení.
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Tabulka 3.5 – Hodinové ekvivalentní LAeq,T a maximální LAmax hladiny akustického tlaku A, distribuĽní hladiny
akustického tlaku A LA% - namŋśené (celkové) * v MM 4

Interval mŊŚení
(hh.mm-hh.mm)

Doba trvání
(hh:mm:ss) *

Ekvivalentní
hladina

LAeq,T (dB) *

Maximální
hladina

LAmax (dB) *

Distribuļní hladiny hluku z dopravy *
LA1

(dB)
LA5

(dB)
LA10

(dB)
LA50

(dB)
LA90

(dB)
LA95

(dB)
LA99

(dB)
06:00 - 07:00 1:00:00 57,4 76,1 61,5 59,2 58,6 56,9 55,4 54,9 53,8

07:00 - 08:00 1:00:00 57,4 70,8 61,0 59,2 58,7 57,1 55,6 55,2 54,4

08:00 - 09:00 1:00:00 57,2 79,5 60,2 59,0 58,4 56,7 54,9 54,5 53,7

09:00 - 10:00 1:00:00 56,7 77,5 60,7 58,5 57,9 55,9 54,2 53,8 52,9

10:00 - 11:00 1:00:00 56,6 77,9 60,6 58,9 58,2 56,1 54,1 53,6 52,7

11:00 - 12:00 1:00:00 56,8 65,0 60,3 59,3 58,7 56,4 54,0 53,4 52,5

12:00 - 13:00 1:00:00 56,9 69,0 60,8 59,4 58,7 56,5 54,7 54,1 53,2

13:00 - 14:00 1:00:00 57,3 77,6 63,1 59,3 58,4 56,2 54,3 53,7 52,5

14:00 - 15:00 1:00:00 56,8 78,5 62,0 58,9 58,1 55,9 53,6 53,0 51,5

15:00 - 16:00 1:00:00 57,0 76,9 62,7 59,1 58,3 56,3 54,6 54,0 52,8

16:00 - 17:00 1:00:00 56,8 76,2 60,5 58,9 58,2 56,2 54,4 53,9 52,8

17:00 - 18:00 1:00:00 58,1 75,1 66,2 63,5 60,7 56,2 54,1 53,5 52,5

18:00 - 19:00 1:00:00 56,6 73,6 65,5 59,8 58,1 55,1 52,8 52,2 51,0

19:00 - 20:00 1:00:00 54,5 67,6 58,8 57,1 56,5 54,1 51,6 50,8 49,2

20:00 - 21:00 1:00:00 54,5 69,2 61,5 58,3 56,4 53,6 50,7 49,8 48,1

21:00 - 22:00 1:00:00 51,8 67,3 56,9 55,3 54,3 51,0 47,7 46,7 45,2

22:00 - 23:00 1:00:00 51,0 63,0 55,6 54,2 53,5 50,4 46,7 45,7 43,3

23:00 - 24:00 1:00:00 50,8 64,8 56,2 54,4 53,5 49,8 46,0 45,0 42,5

00:00 - 01:00 1:00:00 50,0 61,0 55,2 53,8 53,0 48,9 45,1 43,9 42,1

01:00 - 02:00 1:00:00 48,8 61,5 54,9 52,9 51,8 47,8 43,1 41,8 40,1

02:00 - 03:00 1:00:00 49,1 60,2 55,9 53,7 52,4 47,6 42,9 41,5 39,6

03:00 - 04:00 1:00:00 49,4 57,8 54,7 53,0 52,2 48,7 44,7 43,2 40,2

04:00 - 05:00 00:59:27
(01:00:00) 54,4 (54,5) 69,7 (75,1) 60,2

(60,5)
58,3

(58,4) 57,3 53,4 49,3
(49,2) 47,6 44,2

05:00 - 06:00 1:00:00 58,0 64,6 61,9 60,7 60,0 57,7 55,2 54,2 52,4

LAeq,16h 16:00:00 56,6 79,5 62,3 59,1 58,3 56,0 52,8 51,2 48,3

LAeq,8h
07:59:27

(08:00:00) 52,7 (52,8) 69,7 (75,1) 60,4 58,4 56,9
(57,0) 50,1 45,1 43,6 40,9

Vysv.: * NamŊŚená hladina hluku bez hlukových událostí, na nŊž se nevztahuje NV a bez zvukŢ, které nebyly
pŚedmŊtem mŊŚení. Délka intervalu nemusí odpovídat délce jedné hodiny, ale je reprezentativní pro hluk
z dopravy odpovídajícímu intervalu. V závorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentní a maximální hladiny akustického tlaku A a distribuļní hladiny akustického tlaku A jsou uvádŊny
bez zapoļtení korekce na odraz a nejistotu mŊŚení.
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Tabulka 3.6 – Hodinové ekvivalentní LAeq,T a maximální LAmax hladiny akustického tlaku A, distribuĽní hladiny
akustického tlaku A LA% - namŋśené (celkové) * v MM 5

Interval mŊŚení
(hh.mm-hh.mm)

Doba trvání
(hh:mm:ss) *

Ekvivalentní
hladina

LAeq,T (dB) *

Maximální
hladina

LAmax (dB) *

Distribuļní hladiny hluku z dopravy *
LA1

(dB)
LA5

(dB)
LA10

(dB)
LA50

(dB)
LA90

(dB)
LA95

(dB)
LA99

(dB)
06:00 - 07:00 1:00:00 59,9 72,6 63,8 66,6 62,5 58,5 55,5 54,8 53,6

07:00 - 08:00 00:59:59
(01:00:00) 59,7 74,0 (74,1) 63,5 65,8

(65,9) 62,5 58,6 55,4 54,5 53,1

08:00 - 09:00 00:59:54
(01:00:00) 60,2 (60,4) 74,1 (79,1) 64,4

(64,5)
67,2

(67,4)
63,0

(63,1) 58,8 55,1 54,2 52,6

09:00 - 10:00 00:59:59
(01:00:00) 59,3 (59,4) 72,4 (72,5) 63,5

(63,6) 66,5 62,3 57,9 53,7 52,6 50,9

10:00 - 11:00 00:59:59
(01:00:00) 59,3 73,0 63,9

(64,0)
66,6

(66,7) 62,6 57,5 52,6 51,3 48,9

11:00 - 12:00 00:59:53
(01:00:00) 59,1 (59,6) 75,9 (80,8) 64,0

(64,1)
67,2

(67,6) 62,4 56,9 51,8 50,5 48,2

12:00 - 13:00 1:00:00 58,5 72,6 63,2 65,7 61,8 56,9 52,0 50,7 48,1

13:00 - 14:00 00:59:52
(01:00:00) 59,0 (59,6) 76,0 (81,1) 63,7

(63,8)
66,7

(67,1) 62,1 57,1 52,5 51,2 49,4

14:00 - 15:00 1:00:00 59,6 73,0 64,5 67,5 62,9 57,5 52,7 51,6 49,6

15:00 - 16:00 00:59:49
(01:00:00) 59,3 (61,1) 75,0 (92,1) 64,1

(64,2)
67,1

(67,7)
62,4

(62,5) 57,3 53,1
(53,2) 52,1 50,3

16:00 - 17:00 00:59:52
(01:00:00) 58,5 (58,9) 73,3 (81,9) 62,9

(63,0)
65,9

(66,4)
61,4

(61,5) 56,8 52,8 51,6 49,6

17:00 - 18:00 1:00:00 58,1 71,9 62,8 66,2 61,2 56,3 52,0 50,9 49,3

18:00 - 19:00 00:59:56
(01:00:00) 58,0 (58,1) 72,1 (75,0) 62,7

(62,8)
65,5

(65,7) 61,3 55,9 51,7 50,8 49,2

19:00 - 20:00 00:59:58
(01:00:00) 57,4 75,1 62,7

(62,8)
65,7

(65,8)
60,9

(61,0)
54,5

(54,6) 49,8 48,5 46,4

20:00 - 21:00 1:00:00 54,6 68,7 59,5 62,7 57,8 52,4 48,5 47,3 45,3

21:00 - 22:00 00:59:55
(01:00:00) 54,7 (55,5) 73,7 (80,7) 59,4

(59,5)
62,8

(63,1) 57,6 52,6 48,7 47,7 45,9

22:00 - 23:00 1:00:00 53,4 69,4 58,2 61,6 56,3 51,5 47,4 46,2 43,9

23:00 - 24:00 1:00:00 52,3 68,0 57,0 61,0 55,0 50,3 45,7 44,9 43,3

00:00 - 01:00 1:00:00 50,5 66,4 55,9 60,1 53,9 47,3 41,5 40,5 39,2

01:00 - 02:00 1:00:00 48,2 69,5 53,4 58,8 51,3 43,7 38,0 37,0 35,2

02:00 - 03:00 1:00:00 49,9 69,0 55,6 60,0 53,2 46,1 40,4 39,2 37,5

03:00 - 04:00 1:00:00 51,5 68,4 56,7 60,5 54,6 48,9 43,2 41,9 39,4

04:00 - 05:00 00:58:12
(01:00:00) 54,7 (55,2) 72,3 60,1

(60,8)
63,5

(64,3)
57,9

(58,4)
52,2

(52,3) 48,0 46,8 44,9

05:00 - 06:00 00:59:07
(01:00:00) 59,1 (59,4) 71,8 (73,4) 63,7

(64,1)
66,3

(67,1)
62,2

(62,5)
57,3

(57,4) 54,1 53,1 51,2

LAeq,16h
15:59:06

(16:00:00) 58,7 (59,0) 76,0 (92,1) 63,4 66,4
(66,5)

61,9
(62,0) 56,8 51,6 50,2 47,6

LAeq,8h
07:57:19

(08:00:00) 53,8 (54,0) 72,3 (73,4) 59,7
(59,9)

63,3
(63,8)

57,5
(57,6) 50,1 42,1 40,2 37,4

Vysv.: * NamŊŚená hladina hluku bez hlukových událostí, na nŊž se nevztahuje NV a bez zvukŢ, které nebyly
pŚedmŊtem mŊŚení. Délka intervalu nemusí odpovídat délce jedné hodiny, ale je reprezentativní pro hluk
z dopravy odpovídajícímu intervalu. V závorce jsou uvedeny celkové hladiny hluku.

Pozn.: Ekvivalentní a maximální hladiny akustického tlaku A a distribuļní hladiny akustického tlaku A jsou uvádŊny
bez zapoļtení korekce na odraz a nejistotu mŊŚení.
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3.2 PŚepoļet namŊŚených hladin hluku na RPDI s použitím
modelu

V souladu s MN je tŚeba ekvivalentní hladiny akustického tlaku A zjištŊné mŊŚením pŚepoļíst podle kapitoly
8.2.2. na výsledné hladiny hluku LAeq,ref pŚepoļtené na referenļní podmínky odpovídající dlouhodobé
hlukové zátŊži, tj. odpovídající RPDI:

kde:
LAeq,ref je výsledná ekvivalentní hladina akustického tlaku pŚepoļtená na referenļní

podmínky odpovídající dlouhodobé hlukové zátŊži
L´Aeq,(m) je ekvivalentní hladina akustického tlaku zmŊŚená;
LAeq,ref(vyp) je ekvivalentní hladina akustického tlaku vypoļtená na základŊ údajŢ RPDI;
L´Aeq,(vyp) je ekvivalentní hladina akustického tlaku vypoļtená na základŊ dopravních dat

získaných pŚi mŊŚení.

Výpoļtový model byl sestaven v programu Cadna A verze 2025. Cadna A je softwarový program
pro predikci a hodnocení hluku zpŢsobeného silniļním a železniļním provozem, obchodními firmami
a prŢmyslovými závody.

Program umožŔuje hodnocení hlukových imisí v souladu s národními a mezinárodními pŚedpisy vļetnŊ
výpoļtové metody užívané v Ļeské republice a výpoļtových metod doporuļovaných smŊrnicí Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnocení a Śízení hluku v životním prostŚedí. Digitální model pro situaci
zájmového území byl vytvoŚen ve výše uvedeném výpoļtovém programu s implementovanou ļeskou
výpoļtovou metodikou – viz "Hluk z dopravy, metodické pokyny pro výpoļet hladin hluku z dopravy, M.
Liberko, VÚVA, ļerven 1991“; Novela metodiky pro výpoļet hluku ze silniļní dopravy, Ing. Kozák, RNDr.
Liberko, Zpravodaj MŽP ļíslo 3, bŚezen 1996“; „Novela metodiky pro výpoļet hluku ze silniļní dopravy
2004, RNDr. Miloš Liberko a kol., Planeta únor 2005, MŽP“; „Manuál 2018 – verze 2020 Výpoļet hluku
z automobilové dopravy, úļelová publikace ředitelství silnic a dálnic ĻR, Ing. Libor Ládyš a kolektiv,
listopad 2020“; „Dodatek ļ. 1 – Metodické usmŊrnŊní pro zajištŊní jednotného postupu orgánŢ ochrany
veŚejného zdraví a zdravotních ústavŢ pŚi posuzování, resp. realizaci výpoļtŢ hluku z automobilové
dopravy, ļ. j. MZDR 39345/2019-2/OVZ, MZ ĻR, ļervenec 2020“. Tento zpŢsob zaruļuje dosažení
výsledkŢ respektujících specifické emisní kvality vozidlového parku na území Ļeské republiky. Výpoļty
jsou provedeny v souladu s ĻSN ISO1996-2.

Tabulka 3.7 – VýpoĽet výsledné ekvivalentní hladiny akustického tlaku A LAeq,T ref (RPDITP189)

Místo mŋśení Interval mŋśení L´Aeq,T (m)
[dB]

L´Aeq,T (vyp)
[dB]

LAeq,T,ref

(vyp)
[dB]

LAeq,T,ref

[dB]

MM 1 – Libišany 129, Libišany
I.a denní doba 58,0 59,7 58,7 57,0

I.b noļní doba 52,0 52,0 50,9 50,9

MM 2 – B. NŊmcové 161, Ļeperka
I.a denní doba 58,7 59,0 58,1 57,8

I.b noļní doba 53,8 52,2 51,2 52,8

MM 3 – Na Hrázi 268, Opatovice nad Labem
I.a denní doba 54,9 56,9 56,1 54,1

I.b noļní doba 53,6 51,9 50,9 52,6

MM 4 - Lesní 389, Opatovice nad Labem
I.a denní doba 56,6 55,9 55,1 55,8

I.b noļní doba 52,7 50,7 49,6 51,6

MM 5 – Pardubická 53, Opatovice nad Labem
I.a denní doba 50,5 52,5 51,7 49,7

I.b noļní doba 46,2 45,8 44,9 45,3

Pozn.: Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A LAeq,T jsou uvádŊny bez zapoļtení korekce na odraz a nejistotu
mŊŚení.

( ) ( ) ( )][ ,, vypLvypLmLL AeqrefAeqAeqrefAeq ¡-+¡=
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3.3 Charakter hluku
Hlukové pozadí: v lokalitŊ je celkový hluk formován v ļásteļné míŚe zvuky pŚírodních jevŢ (napŚ. akustické
projevy ptactva) a zvuky lidských ļinností nesouvisející s pŚedmŊtem mŊŚení, které nebylo možné vylouļit.

Zbytkový hluk: v okolí nebyl zaznamenán žádný významný stacionární zdroj hluku, který by se dal
považovat za zbytkový hluk. Korekce na zbytkový hluk nebyla provádŊna. Provoz na pozemních
komunikacích v lokalitŊ je zdrojem trvalého nepŚetržitého hluku. Rušivé a atypické hlukové události
nesouvisející s pŚedmŊtem mŊŚení v místŊ mŊŚení byly vylouļeny.

Tónová složka hluku: se na základŊ § 12 odst. 3 NV u hluku z dopravy nehodnotí.

Hluk vysoce impulsní a vysokoenergeticky impulsní: u posuzovaného zdroje hluku ve smyslu § 2 odstavce
c) a d) NV nebyla analýzou zvuku zjištŊna pŚítomnost vysoce impulsního hluku v žádném místŊ mŊŚení,
kromŊ MM 4. Hladina vysoce impulsního hluku v místŊ mŊŚení MM 4 je zpŢsobená pŚejezdem vozidel pŚes
mostní závŊry a hladiny hluku jsou pod HL (viz protokol ļ. 202506-G2-054). Posuzovaný zdroj hluku není
zdrojem vysokoenergeticky impulsního hluku.

3.4 Stanovení pŚíspŊvku jednotlivých zdrojŢ hluku s použitím
modelu za úļelem stanovení HL

Pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích NV rozlišuje HL dle dominance hluku z provozu
na komunikacích, které byly umístŊny a povoleny rozhodnutím nebo opatŚením podle jiného právního
pŚedpisu pŚed 1. lednem 2001 a po 31. prosinci 2000.

Tabulka 3.8 – VýpoĽet pśíspŋvku jednotlivých hodnocených zdrojţ hluku a stanovení HL

Místo mŋśení Interval mŋśení
Pśíspŋvek L´Aeq,T (vyp) [dB] Navržený

limit LHL

[dB]pśed 1. 1. 2000* po 31. 12. 2000*

MM 1 – Libišany 129, Libišany
I.a denní doba 54,6 58,1 68

I.b noļní doba 49,5 48,4 58

MM 2 – B. NŊmcové 161, Ļeperka
I.a denní doba 58,3 50,6 60

I.b noļní doba 51,8 41,7 50

MM 3 – Na Hrázi 268, Opatovice nad Labem
I.a denní doba 56,9 37,4 60

I.b noļní doba 51,9 30,9 50

MM 4 - Lesní 389, Opatovice nad Labem
I.a denní doba 55,9 34,9 60

I.b noļní doba 50,7 27,9 50

MM 5 – Pardubická 53, Opatovice nad Labem
I.a denní doba 52,1 41,7 60

I.b noļní doba 45,5 33,8 50

Pozn.: Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A LAeq,T jsou uvádŊny bez zapoļtení korekce na odraz a nejistotu
mŊŚení.

3.5 Nejistota mŊŚení
Hladina hluku byla stanovena dle ĻSN ISO 1996 - 1, ĻSN ISO 1996 - 2:2018 a MN. Nejistota mŊŚení je
stanovena dle MN na 1,8 dB. Dle § 20 odst. 4 NV se nejistota mŊŚení od namŊŚené ekvivalentní hladiny
hluku odeļte. Tato korekce je zohlednŊna v kapitole 4.3.

3.6 Korekce na dopadající hluk
Dle MN použijeme pŚed fasádou korekci na odražený hluk.
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Tabulka 3.9 – Možnost použití korekce 3 dB na dopadající hluk dle ļSN ISO 1996-2

d
[m]

b
[m]

c
[m]

rovinnost
Ŭ
[o]

a´
[m]

d´
[m]

podmínka
splnŊna

2,0 * * NE * * * NE

* Vzhledem k nesplnŊní podmínky rovinnosti již nebyly další parametry zjišŠovány.
Vysv.: d – kolmá vzdálenost mikrofonu od odrazivé plochy, b – polovina minimálního vodorovného rozmŊru
odrazivé plochy, c – polovina minimálního svislého rozmŊru odrazivé plochy, rovinnost – mezní úchylky rovinné
odrazivé plochy Ò±0,3 m, Ŭ – zorný úhel zdroje z MM, a´ - vzdálenost zdroje ve smŊru dŊlící ļáry zorného úhlu, d´
- prŢmŊt vzdálenosti d do smŊru a´; dle ĻSN ISO 1996-2

Jelikož nejsou splnŊny podmínky pro použití korekce 3 dB, použije se v souladu s MN korekce 2 dB.
Korekce se od namŊŚených hladin hluku odeļítá. Tato korekce je zohlednŊna v kapitole 4.3.

4 Základní hodnocení výsledkŢ
4.1 ZdŢvodnŊní rozsahu mŊŚení
Rozsah mŊŚení byl zvolen na základŊ podkladŢ monitoringu od objednatele a dle NV na stanovení LAeq

pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích pro celou denní / noļní dobu - LAeq,16h / LAeq,8h. ZdŢvodnŊní
strategií mŊŚení jsou souļástí kapitoly 2.6.

4.2 ZdŢvodnŊní postupu mŊŚení
MN doporuļuje mŊŚit za vhodných meteorologických podmínek. Vzhledem k požadavku synchronního
mŊŚení nebylo možné zajistit vhodné podmínky pro všechna místa mŊŚení s ohledem na smŊr vŊtru
a umístŊní míst mŊŚení od posuzovaných zdrojŢ hluku. Vzhledem k nízké rychlosti vŊtru a více
hodnocených zdrojŢ hluku lze pŚedpokládat minimální vliv mŊŚitelných aspektŢ metrologie na výsledky
mŊŚení hluku. MŊŚení probŊhlo ve zbylých hodnocených aspektech za vhodných podmínek, a tedy lze
považovat splnŊní tohoto požadavku. Meteorologické podmínky v prŢbŊhu mŊŚení hluku jsou vyhodnoceny
v kapitole 2.5.

V MN je uvedeno: „MŊŚení hluku z dopravy na pozemních komunikacích se pŚednostnŊ provádí v bŊžné
pracovní dny (úterý až ļtvrtek), v mŊsících duben až ļerven, záŚí a Śíjen. V mŊsících bŚezen a listopad je
mŊŚení možné, je však nezbytné posoudit, zda jsou splnŊny meteorologické podmínky pro mŊŚení
(zejména stav povrchu terénu), což musí být v protokolu z mŊŚení uvedeno. V zimních mŊsících prosinec
až únor se mŊŚení nedoporuļuje.“ Tento požadavek byl splnŊn.

Porovnáním intenzit dopravy s modelem publikovaným napŚ. řSD ļi TSK v kapitole 2.2 a 5.3 byly/nebyly
prokázány standardní dopravní podmínky v probŊhu hodnoceného mŊŚení hluku.

4.3 Porovnání výsledkŢ s požadavky na ochranu veŚejného
zdraví

Dle NV jsou stanoveny následující hygienické limity LHL (LAeq,T) pro chránŊný venkovní prostor staveb,
pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích, které byly umístŊny a povoleny rozhodnutím
nebo opatŚením podle jiného právního pŚedpisu pŚed 1. lednem 2001a a po 31. prosinci 2000b:

LAeq,16h   = 68 dB  v denní dobŊ 06 – 22 h a

LAeq,8h    = 58 dB  v noļní dobŊ 22 – 06 h a

LAeq,16h   = 60 dB  v denní dobŊ 06 – 22 h b

LAeq,8h    = 50 dB  v noļní dobŊ 22 – 06 h b
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V následující tabulce je uvedeno porovnání výsledných ekvivalentních hladin akustického tlaku A LAeq,T

( = LAeq,T,ref) pŚepoļtené na referenļní podmínky odpovídající dlouhodobé hlukové zátŊži (po odeļtení
korekce na dopadající hluk a po odeļtení nejistoty mŊŚení) s požadavky na ochranu veŚejného zdraví.
Pro informaci jsou pŚiloženy i pŚíslušné namŊŚené hladiny LAeq,T (po odeļtení korekce na dopadající hluk
a po odeļtení nejistoty mŊŚení). Limit hluku byl stanoven na základŊ dominance komunikací umístŊných
pŚe/po rozhodném datu. V blízké lokalitŊ se nachází pŚevážnŊ pozemní komunikace mající vliv na hlukovou
zátŊž v místech mŊŚení, které byly umístŊny a povoleny rozhodnutím nebo opatŚením podle jiného právního
pŚedpisu pŚed 1. lednem 2001.

Tabulka 4.1 – Porovnání namŋśených a výsledných ekvivalentních hladin akustického tlaku A LAeq,T s požadavky
na ochranu veśejného zdraví

Místo mŋśení Interval
mŋśení

Namŋśená hladina
hluku LAeq,T

po odeĽtení korekce
na odraz a nejistoty

mŋśení* [dB]

Výsledná hladina
hluku LAeq,T,ref

po odeĽtení korekce
na odraz a nejistoty

mŋśení** [dB]

Navržený
limit LHL***

[dB]
Zhodnocení

MM 1 – Libišany 129,
Libišany

I.a denní doba 54,2 53,2 68 limit dodržen

I.b noļní doba 48,2 47,1 50 limit dodržen

MM 2 – B. NŊmcové
161, Ļeperka

I.a denní doba 54,9 54,0 60 limit dodržen

I.b noļní doba 50,0 49,0 50 limit dodržen

MM 3 – Na Hrázi 268,
Opatovice nad Labem

I.a denní doba 51,1 50,3 60 limit dodržen

I.b noļní doba 49,8 48,8 50 limit dodržen

MM 4 - Lesní 389,
Opatovice nad Labem

I.a denní doba 52,8 52,0 60 limit dodržen

I.b noļní doba 48,9 47,8 50 limit dodržen

MM 5 – Pardubická 53,
Opatovice nad Labem

I.a denní doba 46,7 45,9 60 limit dodržen

I.b noļní doba 42,4 41,5 50 limit dodržen

Vysv.:  * NamŊŚená ekvivalentní hladina akustického tlaku LAeq,T bez hlukových událostí, na nŊž se nevztahuje NV
a bez zvukŢ, které nebyly pŚedmŊtem mŊŚení (podrobnŊ viz kapitola 2.5), po odeļtení korekce na dopadající hluk
a po odeļtení nejistoty mŊŚení. NamŊŚené hladinu hluku nebyly vzhledem k jejich nízkým hladinám, velkému vlivu
zbytkovému hluku bez možnosti eliminace a úļelu mŊŚení hluku pŚepoļteny na referenļní intenzity dopravy.
** Výsledná ekvivalentní hladina akustického tlaku LAeq,T,ref – pŚepoļtená hladina hluku na referenļní podmínky,
po odeļtení korekce na dopadající hluk a po odeļtení nejistoty mŊŚení, která se využívá pro potŚeby orgánŢ
ochrany veŚejného zdraví. – viz kapitola 3.2.
*** Navržený hygienický limit byl stanoven na základŊ dominance z dopravy na pozemních komunikacích, které
byly umístŊny a povoleny rozhodnutím nebo opatŚením podle jiného právního pŚedpisu pŚed 1. lednem 2001
a po 31. prosinci 2000. – viz kapitola 3.4.

Stanovení limitních hladin a pŚípadné zohlednŊní dalších korekcí je v dikci
orgánu ochrany veŚejného zdraví.

4.4 ZávŊreļný komentáŚ
MŊŚení hluku probŊhlo v souladu s požadavkem MN. Meteorologické podmínky lze považovat za vhodné
a odpovídající požadavkŢm dle MN (viz kap. 2.5 a 4.2). MŊŚení hluku probŊhlo za vhodných dopravních
podmínek. Blíže specifikováno v kapitole 2.5.

Výsledné hladiny hluku z dopravy na pozemních komunikacích LAeq,T v chránŊném venkovním prostoru
staveb byly porovnány s hygienickými limity (dále jen HL) uvedenými v NaŚízení vlády ļ. 272/2011 Sb.,
o ochranŊ zdraví pŚed nepŚíznivými úļinky hluku a vibrací.

Porovnáním výsledných hladin hluku z dopravy na pozemních komunikacích s HL vyplývá,
že ve zvolených místech mŊŚení nedochází k pŚekraļování HL. V místŊ mŊŚení MM 4 se vyskytuje
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pŚítomnost vysoce impulsního hluku, která splŔuje HL. Vzhledem k vysokým hladinám hluku blízkých HL
a pŚítomnosti vysoce impulsního hluku doporuļuji v lokalitŊ nadále sledovat akustickou situaci mŊŚením
hluku.

Toto mŊŚení splŔuje požadavky MN na mŊŚení hluku pro provŊŚení stávající hlukové zátŊže z dopravy
na pozemních komunikacích u chránŊné zástavby a je použitelný jako podklad pro akustické studie.

V Praze dne 13. 11. 2025
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Mgr. Paulína Pidaná
manažer zakázky

a vedoucí stŚediska životního prostŚedí

Vypracoval:
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Tento protokol nesmí být bez písemného souhlasu autorizované laboratoŚe hluku PUDIS a.s.
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5 PŚílohy

5.1 Fotodokumentace
Obrázek 5.1 – Pohled na místo mŋśení MM 1

Obrázek 5.2 – Pohled na hlavní zdroj hluku
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Obrázek 5.3 – Pohled na místo mŋśení MM 2

Obrázek 5.4 – Pohled na hlavní zdroj hluku a na MM 2
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Obrázek 5.5 – Pohled na místo mŋśení MM 3

Obrázek 5.6 – Pohled na hlavní zdroj hluku z MM 3
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Obrázek 5.7 – Pohled na místo mŋśení MM 4

Obrázek 5.8 – Pohled na hlavní zdroj hluku z MM 4

Obrázek 5.9 – Pohled na místo mŋśení MM 5
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